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OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot i zakres opracowania

1.1 Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy drogowy przebudowy ulic Zaktadowe]
i Sktadowej w Chojnicach.

1.2 Projekt zawiera rozwigzania w zakresie sytuacyjno-wysokosciowym
i konstrukcyjnym.

1.3 Projekt stanowi branzowg czes$¢ dokumentaciji projektowej pn. ,Przebudowa drég w strefie
ul. Sktadowej, Grunowo i Zaktadowej wraz z budowg kanalizacji deszczowej i oswietleniem
w Chojnicach

1.4 Projekt sktada sie z czesci opisowej i graficznej.

2 Podstawa opracowania:

Umowa z inwestorem.

Numeryczna mapa sytuacyjno — wysokosciowa z uzbrojeniem

Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego nr GP. 7331-87/2006

z dnia 19 maja 2006 r.

Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego ulic: Lichnowskiej, Grunowo

w Chojnicach uchwalony dnia 15 kwietnia 1996 r. uchwatg nr XVIII Rady Miejskiej
Ustawa z dnia 07-07-1994 (Prawo Budowlane) oraz zarzadzenie Ministra G.P.i B

z dnia 03.11.1998r. w sprawie szczegdtowego zakresu i formy projektu budowlanego.
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie.

Koncepcja budowy drog w strefie ul. Sktadowej i ul. Zaktadowej w Chojnicach —
opracowanie z 2005 r. firma ,Gotowski” Budownictwo Komunikacyjne i Przemystowe
Sp. z0.0.85-880 Bydgoszcz ul. Torunska 300

Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych

Domiary wysokosciowe.

Szczegbtowe warunki techniczne dla znakoéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego

Projekt budowlany wykonywany rownolegle

Program komputerowy Civil 3D 2006 do projektowania drog

Program komputerowy firmy TENSAR do obliczania wzmocnien podtoza gruntowego
.rensarPaveE”

Wizja lokalna w terenie.



3. Opis stanu istniejacego.
3.1 ul. Sktadowa

W chwili obecnej ulica Sktadowa obstuguje tereny zabudowy jednorodzinnej oraz przemystowe;j.
Na poczatkowym odcinku od skrzyzowania z ul. Lichnowska do placu manewrowego posiada
ona jezdnie o nawierzchni bitumicznej, obramowang z obu stron kraweznikami betonowymi.

W rejonie placu i na koncowym odcinku wystepuje nawierzchnia z trylinki

Szerokos¢ jezdni ok. 6 m. Po prawej stronie jezdni na w/w odcinku wystepuje chodnik z kostki
betonowej 0 szer. 2,0 m w dobrym stanie technicznym.

Plac manewrowy posiada nawierzchnie nieutwardzong. Na terenie placu zlokalizowany jest
zbiornik p.poz.

Konstrukcja jezdni o nawierzchni bitumicznej jest nastepujaca:

e Warstwy z mas bitumicznych gr. ca 9 cm

e Podbudowa ttuczniowa lub z kostki kamiennej gr. ér. 15 cm
Stan techniczny dostateczny, zniszczona warstwa Scieralna. Konstrukcje zakwalifikowano do
wykorzystania jako podbudowe pod przysztg nawierzchnie.

Na istniejgce uzbrojenie sktadajg sie nastepujace sieci:
e energetyczne NN

teletechniczne

wodociggowe

kanalizacji deszczowej

kanalizacji sanitarne;j

gazowe

oswielteniowe

3.2 ul. Zaktadowa

Ulica Zaktadowa obstuguje tereny zabudowy przemystowej.
W przekroju poprzecznym posiada jezdnie o szer. i 6-7 m, brak chodnikdw.
Nawierzchnia jezdni bitumiczna oraz z ptyt betonowych.

Konstrukcja jezdni o nawierzchni bitumicznej jest nastepujgca:
e Warstwy z mas bitumicznych gr. ca 3-5 cm
e Podbudowa z ptyt betonowych gr. 15 cm

Stan techniczny zty, brak obramowania

Na istniejgce uzbrojenie sktadajg sie nastepujace sieci:
e energetyczne SN, NN

teletechniczne

wodociggowe

kanalizacji deszczowej

kanalizacji sanitarne;j

gazowe

cieplne

o$wielteniowe

1.3 Budowa geologiczna terenu
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Wykonano odkrywki konstrukcji nawierzchni w celu okreslenia rodzaju poszczegdinych warstw
konstrukcyjnych. Stwierdzono ,ze poditoze gruntowe zbudowane jest z gruntéw nasypowych
niesklasyfikowanych ( gruz, ziemia, gliny, piasek)

Zgodnie z Rozporzadzeniem MTiGM z dnia 02.03.1999 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie, grunty zalegajace w miejscu
projektowanych ulic nalezy zaliczy¢

e w zakresie warunkéw wodnych: do gtebokosci 1,0 m wystepujg dobre warunki wodne
e w zakresie nosnosci podtoza nasypy nalezy zaliczy¢ do gruntow niesklasyfikowanych
grunty wysadzinowe nalezace do grupy G-3
Whniosek
Podtoze gruntowe nalezy wzmocni¢ dostepnymi srodkami technicznymi w celu uzyskania
odpowiedniej noSnosci.

Prace ziemne nalezy wykonywac¢ starannie zgodnie z wymogami normy PN-S-02205
, przestrzegajac nastepujacych zasad:
e wykopy powinny by¢ wykonane w taki sposob, aby nie naruszac naturalnej struktury
gruntu
e wykopy powinny by¢ chronione przed naptywem do nich wéd opadowych i
przemarzaniem gruntu
Warstwy konstrukcyjne nawierzchni jezdni opisano w pkt. 1.1 1.2

4. Opis projektowanego rozwigzania

4.1 ul. Skiadowa

4.1.1 Sytuacja

Zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego zaprojektowano ulice
o nastepujacych kategoriach:
ulica kategorii ,D” 0 symb. —KD 1/2
KD 1/2— ulica dojazdowe o przekroju jedno jezdniowym, dwukierunkowe
z chodnikami,
szerokosc jezdni 6-7,00 m o nawierzchni z betonu asfaltowego

Poczatek przebudowy stanowi km 0+000,00 - krawedz ulicy Lichnowskiej , a koniec km
0+593,73.

Promienie wyokraglajace na wtaczeniu do ulicy Lichnowskiej 7,0 mi12 m

Istniejgca linia prawego kraweznika na poczatkowym odcinku do km 0+240,00 pozostaje bez
zmian. Projekt uwzglednia regulacje pionowa prawego chodnika i zjazdéw w celu dostosowania
ich do projektowanej niwelety.

Projektowang o$ zatamano w 7 miejscach i wyokraglono tukami poziomymi

Ulica w przekroju poprzecznym posiadaé bedzie jezdnie o szerokosci 6,0-7,0 m,

obustronne chodniki o zmiennej szerokosci 1,5-2,00 m oraz na niektérych odcinkach miejsca
parkingowe dla samochoddéw osobowych i ciezarowych.

Od km 0+270,00 do km 0+351,42 zaprojektowano plac o nieregularnych ksztattach z jezdniami
manewrowymi i miejscami do parkowania dla samochoddw osobowych i ciezarowych.

W km 0+045,34, 0+134,50, 0+143,27 pozostawiono istniejace skrzyzowania bez zmian
w ukfadzie geometrycznym.
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Zjazdy bramowe zaprojektowano o ré6znych szerokosciach ( wg sytuacji) i skosach 1:1 lub
wyokraglonych krawedziach R=3, R=5m:

Skrzyzowania, zjazdy

Na przedmiotowym odcinku zaprojektowano szereg skrzyzowan i zjazdéw, a mianowicie :

Skrzyzowania

z ulicg wewnetrzng dz nr 686/38
z ulica wewnetrzng dz. nr 660/10
z ulica wewnetrzng dz. nr 685/26

Zjazdy

Na dziatke nr 685/8

Na dziatke nr 685/9

Na dziatke nr 685/10

Na dziatke nr 685/11

Na dziatke nr 685/12

Na dziatke nr 685/17

Na dziatke nr 685/5

Na dziatke nr 685/23

Na dziatke nr 685/14, 685/15
Na dziatke nr 685/16

Na dziatke nr 685/19, 685/20
Nawierzchnia z kostki betonowej

Miejsca parkingowe dla samochoddéw osobowych

Miejsca parkingowe dla samochoddéw osobowych zaprojektowano na poczatkowym odcinku po
lewej stronie jezdni( 13 miejsc rownolegtych do osi jezdni o wym 2,50x6,00 m) oraz na placu
po obu stronach ( prostopadtych do osi 20 szt. o wym. 2,50x5,00 m)

Nawierzchnia z kostki betonowe;j

Miejsca parkingowe dla samochoddw ciezarowych

Miejsca parkingowe dla samochodéw ciezarowych w km 0+400 po lewej stronie jezdni przy
rampie ( 2 miejsca réwnolegte do osi jezdni 0 wym. 2,50x18 m).
Nawierzchnia z kostki betonowej

Choadniki

Ulica na odcinku do placu posiadac bedzie chodniki z obu stron jezdni, za placem po prawe;j
stronie. Szerokos¢ chodnikéw zmienna 1 -2 m
Nawierzchnia z ptytek betonowych

4.1.2 Niweleta

Zaprojektowano niwelete opisujgcq stan istniejacy z uwagi na :
- istniejgce zagospodarowanie terenu

- posadowienie uzbrojenia terenu

- stan techniczny istniejacej konstrukcji nawierzchni.
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Na poczatkowym odcinku do km 0+220 niwelete zaprojektowano ponad istniejgcg w celu
wykorzystania istniejgcej konstrukcji jako podbudowy pod konstrukcje nowa.
W projekcie zatozono wyrownanie istniejgcej nawierzchni bitumicznej poprzez frezowanie na
gtebokosci do 4 cm i utozenia na tej powierzchni nowych warstw konstrukcyjnych
wg rysunku nr 6

Zatamania niwelety wyokraglono normatywnymi tukami pionowymi od R=1000 m do R=3000 m
Spadki podtuzne wahajg sie w granicach od 0,45% do 2,35 %
Spadki poprzeczne jednostronne i daszkowe 2%

Rysunek nr 4 przedstawia profil podtuzny projektowanej ulicy Sktadowej

4.1.3 Konstrukcja
Projektowana nowa konstrukcja jezdni

Kategoria ruchu KR4
Ustalenie warunkéw gruntowo — wodnych

Warunki wodne: dobre
Grunt pod wzgledem wysadzinowosci wysadzinowy
Grupa nosnosci podtoza G3

Wybér metody wzmocnienia podtoza
Zdecydowano wykona¢ 30 cm dobrze uziarnionej pospotki utozonej na warstwie geotkaniny i
geosiatki TENSAR SS30

Wybér typowej konstrukcii
Dla KR4 i G3

5 cm - warstwa $cieralna SMA 0/9,6 mm wg PN-74/S-96022

8 cm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 0/16 mm wg PN-74/S-96022

10 cm - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/20 mm wg BN-71/8933-11

20 cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
30 cm — pospotka

geowtdknina+geosiatka Tensar SS30

podtoze gruntowe.

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci

taczna rzeczywista grubos$¢ zaprojektowanej konstrukcji wynosi h=73 cm
Dla gruntu G3 i gtebokosci przemarzania 1,00 m: hz=0,70x1,00=0,70 m
h>hz wiec warunek mrozoodpornosci jest spetniony

Projektowana konstrukcja jezdni ulicy Sktadowej na odcinku od km 0+000,00 do
km 0+220,00 — wykorzystanie istniejgcej nawierzchni jako podbudowy.

e 5cm - warstwa Scieralna SMA 0/9,6 mm wg PN-74/S-96022
e 3r. 4 cm - warstwa profilowa z betonu asfaltowego 0/20 mm
e 23 cm —istn. konstrukcja
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Nawierzchnia obramowana kraweznikami betonowymi 20x30x100 cm od km 0+220
oraz kraweznikami 15x30x100 do km 0+220

Uwaga:

Przed przystapieniem do wykonania konstrukcji nawierzchni po wykonaniu korytowania
nalezy przeprowadzi¢ badania nosnosci podtoza gruntowego ptyta VSS.

W przypadku wystepowania poditoza wrazliwego na dziatanie mrozu i wody, a wymagane
cechy nosnosci charakteryzujuja sie nastepujacymi wartosciami wsakznika
zageszczenia (Is) i wornego modutu odksztatcenia (Ey)

E><40 MPa i Is < 1,03
nalezy wowczas ustali¢ inny sposéb wzmocnienia podtoza gruntowego w porozumieniu
z Projektantem i Inwestorem.

Projektowana konstrukcja m. parkingowych dla samochodoéw osobowych.

8 cm — kostka betonowa

4 cm — podsypka cementowo —piaskowa 1:4

20 cm — kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie
20 cm — pospotka

geowtdknina+geosiatka Tensar SS30

podtoze gruntowe.

Projektowana konstrukcja m. parkingowych dla samochodow ciezarowych.

8 cm — kostka betonowa

4 cm — podsypka cementowo —piaskowa 1:4

30 cm — kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie
30 cm — pospotka

geowtdknina+geosiatka Tensar SS30

podtoze gruntowe.

Projektowana konstrukcja zjazdow

8 cm — kostka betonowa

4 cm — podsypka cementowo —piaskowa 1:4

30 cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
30 cm — pospotka

geowtdknina+geosiatka Tensar SS30

podtoze gruntowe.

Projektowana konstrukcja chodnikow

e 6 cm — plytki betonowe z kruszywa ptukanego
e 4 cm — podsypka cementowo —piaskowa 1:4
e 10cm - piasek

Obramowanie obrzeza betonowe 6x20 cm



4.1.4 Odwodnienie

Wody opadowe odprowadzone beda poprzez proj. wpusty uliczne do kanalizacji deszczowe;.
Zagadnienia zwigzane z siecig kanalizacji deszczowej zawarte sg w odrebnym opracowaniu
projektowym.

4.1.5 Zestawienie projektowanych elementéw drogowych

1. Rozebranie istniejacych nawierzchni 1000 m2
(trylinka oraz nawierzchnia bitumiczna, betonowa
gr. sr. 20 cm)

2. Nawierzchnia jezdni bitumiczna 4655 m2
W tym:
Warstwa Scieralna 5 cm 4655 m2
Warstwa profilowa $r. 4 cm 1200 m2

Nowa podbudowa 3455 m2

3. Nawierzchnia zjazdow z kostki betonowej (czerwonej) 574 m2
gr.8cm

4. Nawierzchnia miejsc parkingowych dla samochod6éw osobowych 456 m2
z kostki betonowej gr. 8 cm ( kolor piaskowy)
w tym rozdzielenie miejsc w kolorze czerwonym 24 m2

12x2,50x0,20=6
18x5,00x0,20=18

5. Nawierzchnia placu i miejsc parkingowych dla samochodoéw ciezarowych 848 m2
z kostki betonowej gr. 8 cm koloru szarego

6. Nawierzchnia chodnikéw z ptytek betonowych o wym. 30x30 1159 m2
( kolor szary, powierzchnia ze zwiru ptukanego)

7. Krawezniki betonowe 15x30x100 810 m

8. Krawezniki betonowe 20x30x100 1336 m

9. Obrzeza betonowe 20x6 cm 800 m

4.1.6 Roboty ziemne

Gross robo6t ziemnych stanowi korytowanie pod projektowane konstrukcje nawierzchni
Gtebokos¢ korytowania wynosi:

jezdnie 73 cm

chodniki 20 cm

miejsca parkingowe dla samochoddéw osobowych 52 cm

miejsca parkingowe dla samochodow ciezarowych 72 cm



wjazdy bramowe i place 72 cm

Podtoze gruntowe przed utozeniem konstrukcji nawierzchni nalezy zagesci¢ zgodnie z
wymaganiami podanymi w normie PN-S-02205 ,Drogi samochodowe Roboty ziemne .
Wymagania i badania”.

Wielko$¢ robdt ziemnych obliczono przy pomocy programu Civil 3D , a obliczenia zestawiono
w tabelach.

Zestawienie robdt ziemnych

Wykopy (wg tabel) 309 m3
5,90+92,21=98,11
211 m3 — plac od km 0+253 do km 0+351,420 obliczenie powierzchniowe w Civil 3D

Korytowanie + 4716 m3

0,73x4655=3398,15
0,72x848=610,56
0,52x456=237,12
0,20x1159=231,80
0,06x0,20x800=9,60
0,20x0,30x1336=80,16
0,15x0,30x810=36,46
0,0475x810=38,46
0,055x1336=73,48

zmniejszenie objetosci wykopow z tytutu rozbiorek - 200 m3
1000x0,20

Wykopy ogétem 4825 m3
Nasypy (wg tabel) 699 m3

286,46+142,83=429,29
269,24 m3 — plac od km 0+253 do km 0+351,420 obliczenie powierzchniowe w Civil 3D

Nasypy ogétem 699 m3

Nadmiar ziemi w ilosci 4825-699=4126 m3 do przetransportowania poza teren budowy

4.2 ul. Zakladowa
4.2.1 Sytuacja

Ulica sktada sie z dwoéch odcinkéw, odcinek A-B dtugosci 511,93 oraz odcinek C-D dtugosci
389,71 m
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Poczatek przebudowy odcinka A-B stanowi km 0+000,00 - krawedz ulicy Przemystowej , a
koniec km 0+593,73.

Poczatek przebudowy odcinka C-D stanowi km 0+000,00 - krawedz odcinka A-B, a koniec km
0+389,71.

Promienie wyokraglajace na wtaczeniu do ulicy Przemystowej 10 mi 11 m

Promienie wyokraglajace na skrzyzowaniu AB-CD 6 mi8 m

Projektowang 0$ odcinka A-B zatamano w 3 miejscach km 0+49,84; km 0+157,50; km
0+447,55 Zatamanie w km 0+49,84 wyokraglono tukiem poziomym R=200m, pozostate
zatamania 1°

— bez wyokraglen.

Projektowang os$ odcinka C-B zatamano w 5 miejscach km 0+097,19; km 0+172,24; km
0+237,79; km 0+330,48; km ,+362,74

Zatamanie km 0+237,79; km 0+330,48; km ,+362,74 wyokraglono tukami poziomymi R=30m,
R=9,5; R=9,5 pozostate zatamania 1% - bez wyokraglen.

Ulica w przekroju poprzecznym posiadaé bedzie jezdnie o szerokosci 6,5-7,0 m,
obustronne chodniki o zmiennej szerokosci 1,5 m oraz na niektérych odcinkach miejsca
parkingowe dla samochoddw osobowych i ciezarowych.

Od km 0+270,00 do km 0+351,42 zaprojektowano plac o nieregularnych ksztattach z jezdniami
manewrowymi i miejscami do parkowania dla samochoddw osobowych i ciezarowych.

Zjazdy bramowe zaprojektowano o ré6znych szerokosciach ( wg sytuacji) i skosach 1:1 lub
wyokraglonych krawedziach od R=3 do R=12 m:

Odcinek A-B zakorczono placem do zawracania o wymiarach 28x20 m. Skos placu 55°.
wyokraglenie skosu tukiem R=15 m

Projektowany odcinek C-D zakonczono petla do zawracania. Jezdnia petli szer. 7-8,5 m

Katy zwrotu na petli 98’ ; 440,%uki w osi R=9,5 m , tuki na krawedziach zewnetrznych R=13,5 m.

Zjazdy
Na dziatke nr 688,12; 695/16; 684/47; 684/37; 684/17; 684/32; 684/28; 684/31; 684/26;684/325;
684/39; 684/30; 684/53; 684/29

Nawierzchnia z kostki betonowej

Miejsca parkingowe dla samochodow osobowych

Na odcinku A-B zaprojektowano 11 miejsc rownolegtych do osi jezdni o wym. 2,50x6,00 m oraz
114 miejsc prostopadtych do osi o wym. 2,50x5,00 m.

Na odcinku C-D zaprojektowano 19 miejsc rownolegtych do osi jezdni 0 wym. 2,25-2,50x6,00 m
oraz 20 miejsc prostopadtych do osi 0 wym. 2,50x5,00 m.

Nawierzchnia z kostki betonowe;j

Miejsca parkingowe dla samochoddw ciezarowych

Miejsca parkingowe dla samochoddw ciezarowych na koncu odcinka A-B po lewej stronie
jezdni( 2 miejsca réwnolegte do osi jezdni o wym. 2,50x18,00 m) oraz na koncu odcinka C-D
przy petli ( 2 miejsca réwnolegte do osi jezdni o wym. 2,50x18,00 m)

Chodniki
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Ulica na odcinku A-B i C-C posiadac¢ bedzie chodniki z obu stron jezdni o szer. 1,50-2,00 m.
Nawierzchnia z ptytek betonowych
4.2.2 Niweleta
Zaprojektowano niwelete opisujgcq stan istniejacy z uwagi na :
- istniejace zagospodarowanie terenu
- posadowienie uzbrojenia terenu
- stan techniczny istniejacej konstrukcji nawierzchni.
Zatamania niwelety wyokraglono normatywnymi tukami pionowymi od R=1500 m do R=5000 m
Spadki podtuzne wahajg sie w granicach od 0,53% do 3,81 %
Spadki poprzeczne jednostronne i daszkowe 2%

Rysunek nr 3 i 3A przedstawia profil podtuzny projektowanej ulicy Zaktadowej

4.3.3 Konstrukcja
Projektowana nowa konstrukcja jezdni

Kategoria ruchu KR4
Ustalenie warunkéw gruntowo — wodnych

Warunki wodne: dobre
Grunt pod wzgledem wysadzinowosci wysadzinowy
Grupa nosnosci podtoza G3

Wyboér metody wzmocnienia podtoza
Zdecydowano wykona¢ 30 cm dobrze uziarnionej pospotki utozonej na warstwie geotkaniny i
geosiatki TENSAR SS30

Wybor typowej konstrukcji
Dla KR4 i G3

5 cm - warstwa Scieralna SMA 0/9,6 mm wg PN-74/S-96022

8 cm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 0/16 mm wg PN-74/S-96022

10 cm - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/20 mm wg BN-71/8933-11

20 cm - podbudowa pomochicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
30 cm — pospotka

geowtdknina+geosiatka Tensar SS30

podtoze gruntowe.

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci

taczna rzeczywista grubos¢ zaprojektowanej konstrukcji wynosi h=73 cm
Dla gruntu G3 i gtebokosci przemarzania 1,00 m: hz=0,70x1,00=0,70 m
h>hz wiec warunek mrozoodpornosci jest spetniony

Nawierzchnia obramowana kraweznikami betonowymi 20x30x100 cm

Uwaga:
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Przed przystapieniem do wykonania konstrukcji nawierzchni po wykonaniu korytowania
nalezy przeprowadzi¢ badania nosnosci podtoza gruntowego ptyta VSS.
W przypadku wystepowania poditoza wrazliwego na dziatanie mrozu i wody, a wymagane
cechy nosnosci charakteryzujuja sie nastepujacymi wartosciami wsakznika
zageszczenia (Is) i wornego modutu odksztatcenia (E»)

E><40MPa i Is < 1,03
nalezy wowczas ustali¢ inny sposéb wzmocnienia podtoza gruntowego w porozumieniu
z Projektantem i Inwestorem.

Projektowana konstrukcja m. parkingowych dla samochodoéw osobowych.

8 cm — kostka betonowa

4 cm — podsypka cementowo —piaskowa 1:4

20 cm — kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie
20 cm — pospotka

geowtdknina+geosiatka Tensar SS30

podtoze gruntowe.

Projektowana konstrukcja m. parkingowych dla samochodow ciezarowych.

8 cm — kostka betonowa

4 cm — podsypka cementowo —piaskowa 1:4

30 cm — kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie
30 cm — pospotka

geowtdknina+geosiatka Tensar SS30

podtoze gruntowe.

Projektowana konstrukcja zjazdow

8 cm — kostka betonowa

4 cm — podsypka cementowo —piaskowa 1:4

30 cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
30 cm — pospotka

geowtdknina+geosiatka Tensar SS30

podtoze gruntowe.

Projektowana konstrukcja chodnikéw

e 6 cm — plytki betonowe z kruszywa ptukanego
e 4 cm — podsypka cementowo —piaskowa 1:4
e 10cm - piasek

Obramowanie obrzeza betonowe 6x20 cm
4.2.4 Odwodnienie

Wody opadowe odprowadzone beda poprzez proj. wpusty uliczne do kanalizacji deszczowe.

Zagadnienia zwigzane z siecig kanalizacji deszczowej zawarte sg w odrebnym opracowaniu
projektowym.

4.2.5 Zestawienie projektowanych elementéw drogowych
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1. Rozebranie nawierzchni z ptyt betonowych betonowych gr. 15 cm

2. Rozebranie nawierzchni bitumicznych gr. $r 4 cm

3. Rozebranie podbudowy z ptyt betonowych sr. gr. 15 cm

4. Rozebranie nawierzchni betonowych gr. $r. 8 cm

5.Jezdnia bitumiczna

6. Zjazdy z kostki betonowej gr. 8 cm ( kolor czerwony)

7. Miejsca parkingowe dla samochodéw osobowych
z kostki betonowej gr. 8 cm koloru piaskowego

w tym pasy rozdzielajace z kostki koloru czerwonego

97x5,00x0,20=97,00
14x2,50x0,20=7,00
19x5,00x0,20=19,00
4x2,50x0,20=2,00
21x2,25x0,20=9,45

8. Miejsca parkingowe dla samochoddw ciezarowych
z kostki betonowej gr. 8 cm kolory szarego

9. Chodniki z ptytek betonowych 30x30
0 nawierzchni ze zwiru ptukanego

10. Krawezniki betonowe o wym. 20x30 x100
11. Obrzeza betonowe 0 wym. 6x20 cm

12. tawa betonowa pod krawezniki z betonu B-10

4.3.6 Roboty ziemne

1550 m2

3600 m2

3600 m2

650 m2

7000 m2

1650 m2

2350 m2

135 m2

280 m2

2500 m2

3250 m

2100 m

3250 m

Gross robo6t ziemnych stanowi korytowanie pod projektowane konstrukcje nawierzchni

Gtebokos¢ korytowania wynosi:

jezdnie i place

chodniki

miejsca parkingowe dla samochodow osobowych
miejsca parkingowe dla samochoddw ciezarowych
wjazdy bramowe

73 cm
20 cm
52 cm
72 cm
72 cm
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Podtoze gruntowe przed utozeniem konstrukcji nawierzchni nalezy zagesci¢ zgodnie z
wymaganiami podanymi w normie PN-S-02205 ,Drogi samochodowe Roboty ziemne .

Wymagania i badania”.

Wielkosc¢ robét ziemnych obliczono przy pomocy programu Civil 3D.

Zestawienie robdt ziemnych

Korytowanie

0,73x7000=5110,00
0,72x1930=1389,60
0,52x2350=1222,00
0,20x2500=500,00
0,06x0,20x2100=25,20
0,20x0,30x3250=195,00
0,055x3250=178,75

zmniejszenie objetosci wykopow z tytutu rozbidrek
1550%0,15+3600x0,04+3600x0,15+650x0,08=1066,95

Wykopy ogétem

Nasypy

(obliczenie z modelu terenu w Civil 3D)

Nasypy ogétem

8621 m3

7554 m3

1150 m3

1150 m3

Nadmiar ziemi w ilosci 7554-1150=6404 m3 do przetransportowania poza teren budowy



