ANALIZA PROJEKTU NFGWIOS ,GAZELA®

bez wnikania w szczegdly dotyczace pomocy publicznej, efektow ekonomicznych lub
technicznych (czyli tylko z punktu widzenia ekologii) sprawa wygladata interesujgco

dofinansowanie do zakupu autobuséw hybrydowych z CNG (naped na gaz CNG oraz
naped elektryczny) przez NFOSIGW moze wyniesé nawet do 100%

przekazanie spolce majatku w przypadku gdy pomiedzy gming (organizatorem) a
spotkg komunalng (operatorem) zawarto umowe zgodnie z ustawa z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13) stanowi
pomoc publiczng, ktdra nie moze byé wyzsza niz réznica pomigdzy wyznaczonym
przez  podmiot audytorski poziomem rekompensaty naleznej  spélce
a poziomem rekompensaty faktycznie spotce przyznanej np. w okresie 2013-2022
(umowy do 10 lat) wolne $rodki pomocy publicznej wynosza ok. 5-6 min zt

w tej sytuacji, gdy minimalna kwota aplikacji do NFOGSIGW wynosi 8 min zt
konieczne bytoby wspdlfinansowanie przez Miasto w wysokosci 2-3 min zt

takich srodkow Miasto nie posiada a nawet gdyby posiadaio i chcialo zainwestowad
to nalezatoby sig zastanowi¢ nad zasadnoscig :

o w kwocie 8 min zi bedzie wykonanie stacji tankowania CNG ok. 2,5-3 min z
i prawdopodobnie 3 autobusy hybrydowe po 1,6 do 2 min zt za sztuke

o efekt ekonomiczny i ekologiczny podobny jak przy zwyklych pojazdach na gaz
ziemny (CNG), ktdrych cena zamyka sie w 1,3 min zt

o hybrydy na CNG sg eksploatowane tylko w dwoch miastach Europy tj. w Madrycie
(Hiszpania} i Maimo (Szwecja).

Brak wiarygodnej oceny te] nowoczesnej technologii i samych autobusow
produkowanych przez jedynego producenta : hiszpanski oddziat indyjskiego
koncernu samochodowego ,Tata”

= przy ewentualnym programie unijnym od 2014 roku, nawet przy finansowaniu
w 40% przez gminy, za Srodki w wysokosci ok. 2 min zt z budzetu mozna
sfinansowa¢ zadanie budowy stacji tankowania oraz zakupu tez 3 szt. pojazdow
na CNG (sprawdzonych, nie Zzadnych nowinek technicznych) Iub zakupu
nowoczesnych tez ekologicznych autobuséw na ON w ilosci co najmnie] 6 szt.

- poza tym gtowny argument ekologiczny jest tez nie tak imponujacy : o ile kazdy
pojazd na gaz to wyzszy standard ekologiczny niz na ON ale 3 sztuki w zakresie
ekologii dla calego miasta to niewiele

~ aspekt ekonomiczny tez pod duzym znakiem zapytania : jedyna forma wsparcia
przez panstwo jest fakt, ze CNG jest zwolnione z podatku akcyzowego do 31
pazdziernika 2013 r. — a co dalej?

— tak wiec po duzej euforii wiele miast odstepuje od tego projektu

— poza tym kwota 80 min zt (przy minimalnym projekcie 8 min z}) to kropla w morzu
potrzeb dia cate] komunikacji miejskiej w kraju — wiec szansa tez niewielka na
zdobycie tych Srodkow

- bedg nowe programy $rodkéw unijnych wiec niepotrzebne jest podejmowanie
takiego ryzyka (chociazby z punku widzenia tak nowoczesne] i nie znanej oraz nie
sprawdzonej do korica technologii)

— nowoczesne autobusy na ON, kiore od 01.01.2013 r. musza posiada¢ norme
emisji spalin EURO-6 sg bardzo ekologiczne a ich cena to ok. 800 tys. zt.
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