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A. CZESC OPISOWA



OPIS TECHNICZNY

1. Zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest przebudowa ulicy Czluchowskiej wraz z
infrastrukturg towarzyszaca oraz budowg $ciezki rowerowej w m. Chojnice.

2. Podstawa opracowania

— Umowa z Inwestorem,

— Materialy geodezyjne i1 plany sytuacyjno — wysokosciowe wraz z mapa
numeryczna,

— Dokumentacja geotechniczna warunkéw posadowienia

— Specyfikacje istotnych warunkéw zamowienia.

3. Stan istniejacy

Przebudowywany odcinek ulicy Cztuchowskiej zlokalizowany jest w zachodniej
czgs$ci miejscowosci Chojnice. Ulica Czluchowska do niedawna zlokalizowana byta w
ciggu drogi krajowej nr 22. Obecnie jest drogg o kategorii drogi gminnej zaliczong do
klasy Z - zbiorczej.

Ulica obstuguje pobliskie nieruchomosci o przeznaczeniu mieszkalnym,
ustugowo-handlowym oraz rolnym. Z racji braku obwodnicy zachodniej i wschodniej
dla m. Chojnice ulica stanowi potaczenie drogi krajowej nr 22 z drogg wojewodzka nr
212 - kierunek Bytoéw oraz 235 - kierunek Kos$cierzyna.

Istniejaca warstwe jezdng stanowi nawierzchnia bitumiczna o zmiennej szerokosci
w dobrym stanie. Liczne przebudowy oraz remonty obejmowaty jedynie nawierzchnie
bitumiczng jezdni. Wzdhiz ulicy zlokalizowane sg lokalne odcinki chodnikéw i
sciezek rowerowych, ktore nie stanowig ciaglosci. Brak wyznaczonych ciggéw
pieszych, rowerowych oraz miejsc przejs¢ dla pieszych znacznie pogarsza
bezpieczenstwo uczestnikow ruchu drogowego.

Zjazdy z drogi gminnej — ul. Czluchowskiej — czgéciowo utwardzone, czg¢§ciowo

gruntowe nieuporzadkowane.

Droga nie posiada kanalizacji deszczowej co powoduje niekontrolowany splyw
wod opadowych i roztopowych, powodujac erozje korpusu drogowego.

4. Warunki geologiczne

Na podstawie badan makroskopowych stwierdzono wystepowanie w podtozu
gruntowym piasku drobnego oraz gliny piaszczyste;.

Na podstawie warunkow wodnych oraz wysadzinowos$ci gruntow, grupe nosnosci
podtoza sklasyfikowano jako G3. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. (Dz. U. Nr. 43 z 1999 r., poz. 430) tak
zaszeregowane podloze nawierzchni, powinno by¢ doprowadzone do grupy Gl,
zgodnie ze sposobami przedstawionymi w rozporzadzaniu.

5. Parametry techniczne projektowanych elementow drogowych
Ul Czluchowska (profil A-B km 0+000-1+627,08)

— klasa techniczna ulicy - Z
— predkos¢ projektowa - Vp =60 km/h



— szeroko$¢ chodnika - 1,5-2,0m

— szeroko$¢ $ciezki rowerowe;j - 1,5-2,0m

— szeroko$¢ ciggu pieszo-rowerowego - 2,5m

— szeroko$¢ nawierzchni jezdni - 7,5m

— dhugos¢ przebudowywanej drogi - 1627,08m

— dhugo$¢ remontowanego odcinka jezdni 0+167,5-0+427,5
- 260,0m

— dlugos¢ remontowanego odcinka jezdni 1+321,1-1+405,0
- 83,9m

— kategoria ruchu - KR-3

— max obcigzenie na o$ - 100 kN

Ul Asnyka (profil C-D km 0+000-0+035,8)

— klasa techniczna ulicy - L

— predkos¢ projektowa - Vp = 30km/h
— szeroko$¢ chodnika - 1,5m

— szeroko$¢ nawierzchni jezdni - 6,0m

— dhugos¢ przebudowywanej drogi - 32,0m

— kategoria ruchu - KR-2

— max obcigzenie na o$ - 100 kN

Ul Kardynala Stefana Wyszynskiego (profil E-F km 0+000-0+026,3)

— klasa techniczna ulicy - Z

— predkos¢ projektowa - Vp =60 km/h
— szeroko$¢ chodnika - 1,5m

— szeroko$¢ $ciezki rowerowej - 2,0m

— szeroko$¢ nawierzchni jezdni - 10,0m

— dhugos¢ przebudowywanej drogi - 21,6m

— kategoria ruchu - KR-3

— max obcigzenie na o$ - 100 kN

Ul Bolestawa Lesmiana (profil G-H km 0+000-0+021,12)

— klasa techniczna ulicy - L

— predkos¢ projektowa - Vp =30km/h
— szeroko$¢ chodnika - 1,5m

— szeroko$¢ $ciezki rowerowej - 1,5m

— szeroko$¢ ciggu pieszo-rowerowego - 2,5m

— szeroko$¢ nawierzchni jezdni - 7,0m

— dlugos¢ przebudowywanej drogi - 17,4m

— kategoria ruchu - KR-2

— max obcigzenie na o$ - 100 kN



Ul Gryfa Pomorskiego (profil I-J km 0+000-0+021,70)

— klasa techniczna ulicy - L

— predkos¢ projektowa - Vp =30km/h
— szeroko$¢ chodnika - 1,5-2,0m

— szeroko$¢ $ciezki rowerowej - 1,5m

— szeroko$¢ nawierzchni jezdni - 7,0m

— dlugos¢ przebudowywanej drogi - 18,0m

— kategoria ruchu - KR-2

— max obcigzenie na o$ - 100 kN

6. Droga w planie

Hektometr ,,zerowy” profilu A-B oraz jednoczes$nie poczatek przebudowy ulicy
dowigzano do osi istniejacej jezdni drogi gminnej — ul Cztuchowskiej. Koniec profilu
A-B dowigzano do osi jezdni drogi gminnej w km 1+633,21. Przebudoweg
zakonczono w km 14+627,08 - na granicy miasta i gminy Chojnice. Calkowita
dtugos¢ przebudowywanego odcinka wynosi 1627,08m. Na odcinku od km 0+000 do
km 0+864,50 zaprojektowano przekroj uliczny z obustronnym chodnikiem oraz
sciezkg rowerowa. W km od 0+864,50 do km 1+627,08 zaprojektowano przekroj
drogowy z jednostronnym ciggiem pieszo-rowerowym. Wzdluz ulicy Cztuchowskiej
uporzadkowano skrzyzowania z nastepujagcymi ulicami: w km 0+047,9 str P z ul
Asnyka, w km 0+304,3 str L z ul Wyszynskiego, w km 0+627,7 str P z ul Le$miana,
w km 0+627,3 str L z ul Gryfa Pomorskiego. Ponadto uporzagdkowano oraz wskazano
jednoznacznie lokalizacje zjazdéw publicznych 1 indywidualnych.

Poczatek profilu C-D (ul Asnyka) dowigzano do osi jezdni — profil A-B. Poczatek
przebudowy znajduje si¢ w km 0+003,75 na krawedzi nawierzchni ul Czluchowskie;.
Koniec profilu — koniec przebudowy dowigzano do osi jezdni drogi gminnej w km
0+035,8. Catkowita dlugo$¢ przebudowanego odcinka wynosi 32,0m. Na catlej
dhugosci zaprojektowano przekrdj uliczny z obustronnym chodnikiem.

Poczatek profilu E-F (ul Wyszynskiego) dowigzano do osi jezdni — profil A-B.
Poczatek przebudowy znajduje si¢ w km 0+003,75 na krawedzi nawierzchni ul
Cztuchowskiej. Koniec profilu — koniec przebudowy dowigzano do osi jezdni drogi
gminnej w km 0+036,3. Calkowita dtugos¢ przebudowanego odcinka wynosi 21,6m.
Na catej dtugosci zaprojektowano przekroj uliczny z obustronnym chodnikiem.

Poczatek profilu G-H (ul Le$miana) dowigzano do osi jezdni — profil A-B.
Poczatek przebudowy znajduje si¢ w km 0+003,75 na krawedzi nawierzchni ul
Czluchowskiej. Koniec profilu — koniec przebudowy dowigzano do osi jezdni drogi
gminnej w km 0+021,1. Catkowita dtugos$¢ przebudowanego odcinka wynosi 17,4m.
Na catej dlugosci zaprojektowano przekroj uliczny z ciggiem pieszo-rowerowym.

Poczatek profilu I-J (ul Gryfa Pomorskiego) dowigzano do osi jezdni — profil A-B.
Poczatek przebudowy znajduje si¢ w km 0+003,75 na krawedzi nawierzchni ul
Cztuchowskiej. Koniec profilu — koniec przebudowy dowigzano do osi jezdni drogi
gminnej w km 0+021,7. Catkowita dtugos$¢ przebudowanego odcinka wynosi 18,0m.
Na catej dtugosci zaprojektowano przekrdj uliczny z ciggiem pieszo-rowerowym.

Przyjeto tuki kotowe poziome o promieniach 5000m z prostymi przej§ciowymi.



7. Droga w profilu podluznym

Niwelete dostosowano do otaczajagcego terenu. Zachowano istniejace spadki
terenu, przy jednoczesnym zapewnieniu normatywnych promieni tukéw pionowych i
pochylen podtuznych.

8. Konstrukcja nawierzchni

Na podstawie warunkow wodnych oraz wysadzinowos$ci gruntow, grupe nosnosci
podtoza sklasyfikowano jako G3. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. (Dz. U. Nr. 43 z 1999 r., poz. 430) tak
zaszeregowane podloze nawierzchni, powinno by¢ doprowadzone do grupy Gl,
zgodnie ze sposobami przedstawionymi w rozporzadzaniu.

Ul Czluchowska (profil A-B km 0+167.5-0+427.5 oraz km 1+321,1-1+405.0), Ul
Kardynala Stefana Wyszynskiego (profil E-F) - remont nawierzchni

— podbudowa z istniejacej konstrukcji,

— warstwa wyrownawcza ACI6W w ilosct 77,3kg/m2 (0+167,5-0+427,5)
76,2kg/m2 (1+321,1-1+405,0), min grubos$¢ 3cm,

— geosiatka wzdhuz polaczenia remontowanej nawierzchni z nawierzchnig o petne;j
konstrukcji. Zastosowano geosiatke z widkien szklanych powlekana warstwa
polimeroasfaltu spetniajaca nastgpujace warunki: min. wytrzymato$¢ na rozcigganie
120 kN/m, wydtuzenie graniczne przy zerwaniu max. 3%, odporno$¢ na temp. min.
do 190°C

— warstwa wigzagca AC16W gr. 4cm,

— warstwa S$cieralna SMAT11 gr. 4cm.

Nawierzchni¢ zamknigto kraweznikiem bet. 20cmx30cm na tawie bet. C12/15

Ul Czluchowska (profil A-B km 0+167.5-0+427.5 oraz km 1+321.1-1+405.0), Ul
Kardynala Stefana Wyszynskiego (profil E-F) - poszerzenie nawierzchni

— wzmocnienie podloza z kruszywa stabilizowanego cementem - gruntocement o
Rm =2,5MPao gr. 15 cm

— podbudowa pomocnicza z mieszanki kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 o grubosci 20cm

— podbudowa zasadnicza AC22P gr. 13cm ,

— warstwa wyrownawcza ACI6W w ilosci 77,3kg/m2 (0+167,5-0+427,5)
76,2kg/m2 (1+321,1-14+405,0), min grubo$¢ 3cm

— warstwa wigzaca AC16W gr. 4cm,

— warstwa Scieralna SMAT11 gr. 4cm.

Nawierzchni¢ zamknigto kraweznikiem bet. 20cmx30cm na tawie bet. C12/15

Ul Asnyka (profil C-D)

— wzmocnienie podtoza z kruszywa stabilizowanego cementem - gruntocement o
Rm =2,5MPao gr. 15 cm

— podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa lamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 o grubosci 20cm

— warstwa wigzaca AC16W gr. 7cm,




— warstwa $cieralna AC11S gr. Scm.
Nawierzchni¢ zamknigto kraweznikiem bet. 20cmx30cm na tawie bet. C12/15

Ul Lesmiana (profil G-H), Ul Gryfa Pomorskiego (profil I-J), zjazd publiczny
salon Fiata

— wzmocnienie podtoza z kruszywa stabilizowanego cementem - gruntocement o
Rm =2,5MPao gr. 15 cm

— podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa lamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 o grubosci 20cm ,

— podsypka c-p 1:4 gr 5cm,

— kostka betonowa typu polbruk gr. 8cm. ,,fazowana” koloru szarego

Nawierzchni¢ zamknigto kraweznikiem bet. 20cmx30cm na tawie bet. C12/15

Zatoki autobusowe, zabruki na lukach kostka kamienna 16/18cm

— wzmocnienie podtoza z kruszywa stabilizowanego cementem - gruntocement o
Rm =2,5MPao gr. 15 cm

— podbudowa z betonu C16/20 o grubosci 20cm,

— podsypka c-p 1:4 gr. 8cm,

— kostka kamienna 16/18cm spoinowana zywica.

Nawierzchni¢ zamknigto kraweznikiem bet. 20cmx30cm na tawie bet. C12/15

Wyspy spowalniajace, kostka kamienna 8/12cm

— wzmocnienie podtoza z kruszywa stabilizowanego cementem - gruntocement o
Rm =2,5MPao gr. 15 cm

— podbudowa z betonu C16/20 o grubosci 20cm,

— podsypka c-p 1:4 gr. 8cm,

— kostka kamienna 8/12cm spoinowana zywica.

Nawierzchni¢ zamknigto kraweznikiem bet. 20cmx30cm na tawie bet. C12/15

Przekroj konstrukcyjny zjazdéw indywidualnych:

— wzmocnienie podtoza z kruszywa stabilizowanego cementem - gruntocement o
Rm =2,5MPao gr. 10 cm

— podbudowa, mieszanka kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5 o grubosci 15¢cm ,

— podsypka c-p 1:4 gr. S5cm,

— kostka betonowa typu polbruk gr. 8cm. ,,fazowana” koloru grafitowego

Nawierzchni¢ zamknigto kraweznikiem bet. typu opornik 12cmx15¢cm na tawie bet.
C12/15

Przekrdj konstrukcyjny chodnika:

— podbudowa, mieszanka kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5 o grubosci o gr. 15 cm

— podsypka c-p 1:4 gr. S5cm,

— kostka betonowa typu polbruk gr. 8cm ,,fazowana” koloru szarego.

Nawierzchni¢ zamknigto obrzezem bet. gr. 8cm na podsypce c-p 1:4




Przekroj konstrukcyjny $ciezki rowerowej:

— podbudowa, mieszanka kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5 o grubosci o gr. 15 cm

— podsypka c-p 1:4 gr. Scm,

— kostka betonowa typu polbruk gr. 8cm ,,bezfazowa” koloru czerwonego.
Nawierzchni¢ zamknigto obrzezem bet. gr. 8cm na podsypce c-p 1:4

Przekroj konstrukcyjny ciagu pieszo-rowerowego:

— podbudowa, mieszanka kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5 o grubosci o gr. 15 cm

— podsypka c-p 1:4 gr. S5cm,

— kostka betonowa typu polbruk gr. 8cm ,,bezfazowa” koloru szarego.
Nawierzchni¢ zamknigto obrzezem bet. gr. 8cm na podsypce c-p 1:4

Krawezniki betonowe 20x30cm zlokalizowane wzdluz nawierzchni ulicy wyniesiono
12cm ponad poziom nawierzchni. W miejscach $cieku przykraweznikowego
krawezniki wyniesiono 10cm powyzej nawierzchni jezdni i 12 cm powyzej
powierzchni $cieku. Na przej$ciach dla pieszych oraz zjazdach indywidualnych
wyniesiono krawegzniki 2cm ponad poziom nawierzchni ulicy. W miejscach $cieku
przykraweznikowego krawezniki wyniesiono Ocm powyzej nawierzchni jezdni 1 2 cm
powyzej powierzchni Scieku.

9. Roboty ziemne

Na podstawie badan geologicznych stwierdzono w podiozu wystepowanie
gruntdOw, nie nadajacych si¢ do ponownego wbudowania w nasyp. Projektant nie
wyklucza mozliwo$ci wykorzystania urobku po wykonaniu odpowiednich zabiegow
(wymieszanie w odpowiednich proporcjach z materialem nadajacym sie do
wbudowania w nasyp). Ostateczng decyzje podejmie inspektor nadzoru na podstawie
wynikéw badan przedstawionych przez wykonawce.

Zdejmowany humus nalezy zlozy¢ w miejscu wskazanym przez Inwestora, a jego
cze$¢ wykorzysta¢ do wykonania humusowania skarp i terendw zielonych.

Wskaznik zagegszczenia w poziomie dna koryta powinien wynosi¢ Is = 1,0,
natomiast wtérny modut odksztatcenia E = 100 MPa (dla drog i placow).

Wszystkie roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z normg ,,Roboty ziemne —
Wymagania i badania” PN-S-02205/98 oraz ,,Roboty ziemne — Wymagania ogolne”
PN-B-06050/99.

Prace ziemne oraz inne prace zwigzane z wykorzystaniem sprzetu mechanicznego
lub urzadzen technicznych, prowadzone w obrgbie bryly korzeniowej drzew lub
krzewOw na terenach zieleni lub zadrzewieniach powinny by¢ wykonane w sposéb
najmniej szkodzacy drzewom lub krzewom — art. 82 ust 1 ustawy z dnia 16 kwietnia
2004r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880 z pdzn. zm.)

Wszystkie prace wykonywane w strefie wzrostu korzeni powinny by¢ prowadzone
z zachowaniem szczegolnej ostroznosci 1 bez uzycia cigzkiego sprzetu. Strefe
wzrostu korzeni okre§la powierzchnia wyznaczona przez promien rzutu korony
drzewa powiekszony o 1 m.

10. Odwodnienie

Odwodnienie projektowanej drogi jest przedmiotem odrgbnego opracowania.



11.Urzadzenia obce

Urzadzenia obce tj. kable telekomunikacyjne i energetyczne, rurociggi wodne,
gazociagg pokazane sg na projekcie zagospodarowania terenu.
Przed rozpoczgciem robot ziemnych nalezy dokona¢ uzgodnien skrzyzowan lub
zblizen z tymi urzadzeniami. Roboty prowadzi¢ pod nadzorem wilascicieli tych
urzadzen i w poblizu kabli nalezy je wykonywac recznie.
Istniejace oznakowanie uzbrojenia wodociggowego oraz nalezy zachowaé i
wyprowadzi¢ na wysokos$¢ dostosowang do wysokosci projektowanych ulic.



INFORMACJA DOTYCZACA
BEZPIECZENSTWA I OCHRONY
ZDROWIA

Nazwa i adres obiektu budowlanego:

Przebudowa ulicy Cztuchowskiej wraz z infrastruktura
towarzyszaca oraz budowg sciezki rowerowej, kanalizacji
deszczowej, sanitarnej, sieci wodociggowe;j

1 oswietlenia drogi w msc. Chojnice

Inwestor:

Gmina Miejska Chojnice

Adres inwestora:

89-600 Chojnice, ul. Stary Rynek 1

Projektant:

mgr inz. Daniel Folehr
upr. bud. nr POM/0101/POOD/1134/75



1. Zakres robot dla calego zamierzenia budowlanego oraz kolejnos¢ realizacji
poszczegolnych obiektow

ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE
ROBOTY ZIEMNE
ODWODNIENIE

PODBUDOWY

ELEMENTY ULIC
NAWIERZCHNIE

ZIELEN DROGOWA

OmmoUN® >

Kolejnos¢ realizacji robot zachowana zostaje wedlug zakresu wyszczegdlnionych
robot, zatem — A./B./C./D./E./F./G./

2. Wykaz istniejacych obiektow budowlanych

a. shupy oswietleniowe betonowe i sie¢ energetyczna o$wietleniowa
b. podziemne sieci energetyczne

c. sie¢ wodociggowa

d. sie¢ telekomunikacyjna

€. gazociag

3. Elementy zagospodarowania terenu, ktore moga stwarzac zagrozenie bezpieczenstwa i
zdrowia ludzi:

a

b.
C.
d.

tymczasowe chodniki,

tymczasowe przejscia dla pieszych,
tymczasowe oznakowanie pionowe,
wystepujace podziemne kable energetyczne

4. Informacja o przewidywanych zagrozeniach :

4.1. Przemieszczanie si¢ pracownikow:

upadek na plaszczyznie (czestotliwos¢ duza):

(nieréwna nieutwardzona droga, nieréwna powierzchnia drogi, zawilgocenie,
oblodzenie powierzchni drogi, réznica poziomow, pochylenia, przemieszczanie si¢

po usypanym gruncie)

upadek z maszyn do robot drogowych i z samochodéw ciezarowych (czestotliwos¢ duza):

(zawilgocenie lub oblodzenie powierzchni wejsé/ zej$¢ z kabiny, zanieczyszczenie
stopni wejsé/zej$¢ gruntem np. gling, zanieczyszczenie wej$¢ /zej$¢ olejem,
wchodzenie, schodzenie ze skrzyni samochodu po cz¢$ciach pojazdu, wchodzenie
na burte pojazdu podczas zatadunku Ilub roztadunku, brak drabinek
umozliwiajacych bezpieczne wchodzenie, schodzenie, zawilgocenie, oblodzenie
lub zanieczyszczenie gruntem czg$ci pojazdu np. kot, po ktérych pracownik
wchodzi na skrzynig)

upadek do zaglebien (czgstotliwos¢ duza):

(przemieszczanie  si¢  zbyt blisko niebezpiecznych  krawedzi  skarp,
przemieszczanie si¢ poza ustalonymi ciggami komunikacji, przemieszczanie si¢ po
ktadkach, pomostach bez elementow ochronnych np. barierek)



uderzenia przygniecenia (intensywnos¢ duza):
(zatadunek 1 roztadunek samochodow, sktadowanie materiatow, wyrobow i
elementéw, wykonywanie wykopow, transport rgczny lub przy pomocy
prostych urzadzen, uzytkowanie samochodow)

4.2. Procesy pracy i sytuacje technologiczne:
transport poziomy
(przemieszczanie tadunku przy wystgpowaniu réznicy poziomow na drodze
transportu, zsunigcie si¢ lub opadnigcie tadunku, pozostawanie pracownika w strefie
ruchu fadunku)

zatadunek, roztadunek samochodow
(przewrdcenie si¢ lub obsunigcie tadunku, pozostawanie pracownika na skrzyni
samochodu podczas roztadunku lub zatadunku, pozostawanie pracownika na
tadunku lub w strefie mozliwego obsuniecia si¢ tadunku)

sktadowanie materiatéw i elementéw
(przewrdcenie si¢, obsunigcie lub stoczenie materiatu, elementu, osunigcie sig¢
materialu; pozostawanie, przemieszczanie si¢ pracownika w  sasiedztwie
skladowanych materiatéw lub elementow, wykonywanie czynno$ci na
sktadowanych materiatach lub elementach)

roboty nawierzchniowe
(zagrozenie poparzenia masg asfaltowga, narazenie na wdychanie oparéw bitumu,
niewlasciwa obstuga maszyn, pozostawanie osOb nieuprawnionych w strefie
prowadzonych prac)

transport reczny
(wykonywanie transportu na pochytosci, zespotowe wykonywanie czynnos$ci
transportowych, przewrdcenie si¢ urzadzenia transportowego, zsunigcie sie,
spadniecie tadunku z urzadzenia)

4.3. Urzadzenia i sytuacje techniczne:

uzytkowanie samochodow
(pozostawanie kierowcy w kabinie pojazdu podczas zatadunku lub roztadunku,
przemieszczanie si¢ pozostawanie osob w strefie jazdy lub manewrowania
pojazdu)

uzytkowanie maszyn do robét drogowych

(pozostawanie os0b w strefie jazdy lub manewrowania maszyny,
pozostawianie pracujacej maszyny przez operatora opuszczajacego kabing,
wykonywanie czynnosci recznych w strefie ruchu osprzgtu maszyny,
przewrdcenie si¢ maszyny podczas jazdy przy krawedzi wykopu lub na
pochylos$ci, przewrdcenie si¢ maszyny podczas pracy na stanowisku)

5. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikow przed przystapieniem
do realizacji robot szczegolnie niebezpiecznych:

Pracownik powinien posiadac:
- okresowe szkolnie bhp
- szkolenie stanowiskowe



oraz powinien znac:

- ustalong procedure powiadamiania o naglych zdarzeniach oraz telefony do
stuzb ratownictwa i stuzb technicznych, z taka informacja powinien by¢
zapoznany na szkoleniu oraz takg informacj¢ nalezy podac na tablicy
informacyjnej.

Nalezy takze przekaza¢ pracownikom:
a/ zasady postepowania w przypadku wystapienia zagrozenia:
b/ koniecznos¢ stosowania przez pracownikéw srodkéw ochrony indywidualne;:
¢/ zasady bezpos$redniego nadzoru nad pracownikami:

6. Wskazanie Srodkéow technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacych
niebezpieczenstwom wynikajacym z wykonywania robot budowlanych w strefach
szczegolnego zagrozenia zdrowia lub w ich sgsiedztwie, w tym komunikacyjne i
ewakuacyjne:

6.1. Techniczne:

a/ oddanie do eksploatacji nowego sprzetu zmechanizowanego lub pomocniczego
powinno by¢ poprzedzone proba techniczng sprawno$ci i zbadania czy sprzet
spetnia wymagania w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy,

b/ sporzadzenie wykazu sprzetu /urzadzen podlegajacych dozorowi technicznemu,

¢/ posiada¢ instrukcje obstugi dla eksploatowanego sprzgtu zmechanizowanego
pomocniczego i urzadzen technicznych nieobjetych dozorem technicznym,

d/ przeprowadzanie kontroli biezacych 1 okresowych eksploatowanego sprzetu
zmechanizowanego, pomocniczego oraz urzadzen technicznych,

e/ posiadanie szczegdtowej instrukcji techniczno-ruchowej z wymaganiami BHP dla
poszczegbdlnych stanowisk wraz z ustaleniem niezbednej liczby operatorow
(pracownikow),

6.2. Organizacyjne:

sporzadzenie pisemnego zarzadzenia organizacyjnego generalnego wykonawcy o:
-powotaniu komisji do sprawdzenia zagospodarowania placu / terenu budowy, -ustaleniu
kierownictwa budowy z zastrzezeniem, ze brygadzista moze kierowac¢ tylko
jedna brygada za$ na czas swojej nieobecnosci powinien wyznaczy¢ zastepce, -
ustaleniu koordynatora BHP sposrdd podwykonawcow, ktorzy dokonujg zakonczenia
budowy,
-sposobie zgtaszania wypadkow przy pracy 1 zdarzen wypadkowych, -sposobie
prowadzenia postepowania powypadkowego (wypadki zawodowe i1 pozazawodowe), -
sposobie sprawdzenia dopuszczenia do robdt pracownikéw w zakresie : uprawnien
kwalifikacyjnych, aktualnego przeszkolenia BHP, waznosci badan lekarskich, -
miejscu przechowywania dokumentacji.

6.3. Zapobiegawcze:

a/ informowanie, instruowanie pracownikow o potencjalnych zagrozeniach
zawodowych 1 wypadkowych przed kazdym rozpoczeciem pracy,
b/ ustalenie obszaru "TEREN TWARDEGO KASKU"- teren prowadzenia robot nad

glowami ludzi powinien by¢ wyraznie wytyczony /oznaczony znakami
ostrzegawczymi,



¢/ stosowanie, uzywanie materialow i produktow dopuszczonych do obrotu, maszyn
urzadzen i sprzetu opatrzonych certyfikatem na znak bezpieczenstwa lub
zalaczong deklaracja zgodnosci z obowigzujgcymi normami i przepisami,

d/ uzywanie przez pracownikow "ATESTOWANEJ" odziezy ,obuwia roboczego i
indywidualnych srodkow ochrony,

e/ zapoznanie pracownikow z "KARTA RYZYKA ZAWODOWEGO",

/7 unikanie przez pracownikow w czasie pracy nadmiernych lub niepotrzebnych
meczacych pozycji lub ruchow,

g/ ustalenie co najmniej 2 0sob (przeszkolonych) do obstugi apteczki pierwsze;j
pomocy przedlekarskiej w razie wypadku przy pracy,

h/ usuwanie $mieci i odpadkéw w odpowiednich odstepach czasu,

1/ zapewnienie rozsadnego dostepu do urzadzen sanitarno-higienicznych, socjalnych,

j/ unikanie ryzyka ognia -zakaz palenia tytoniu na stanowisku pracy, jedynie w

miejscach wydzielonych "PALARNIE",

k/ sprawdzenie umiejetnosci postugiwania si¢ podrecznym sprzgtem gasniczym .

6.4. Komunikacyjne:

a/ komunikacja osobowa: zapewnienie kontaktu osobistego i za pomoca technicznych

srodkow tacznoscti,

b/ komunikacja terenowa : ustali¢ racjonalne, planowe i bezpieczne wykorzystanie
srodkdw zmechanizowanych, ustali¢ zasady poruszania si¢ pieszych (w tym osob
postronnych) po terenie budowy.

¢/ komunikacja ratownicza: ustali¢, poda¢ do wiadomosci pracownikow adres

najblizszego urzedu poczty, budki telefonicznej, mieszkania prywatnego z
telefonem

6.5. Ewakuacyine:

a/ na okoliczno$¢ awarii, pozaru -ustali¢ co najmniej dwie drogi ewakuacji z terenu
budowy,

b/ zapewni¢ tacznos¢ do Miejscowego Zintegrowanego Sytemu Ratownictwa , wraz z
wyszczegolnieniem numerdw telefonicznych do Strazy Pozarnej, Policji,
Pogotowia Ratunkowego,

¢/ ustali¢ i poda¢ do wiadomosci pracownikow " sposoby wywotania alarmu”,
d/ udostepni¢ sprawny i w potrzebnej ilosci- sprzet przeciwpozarowy (podrgczny +
koce gasnicze).

Wykonawca przed przystapieniem do budowy powinien sporzadzi¢ projekt organizacji ruchu na
czas budowy, uwzgledniajac zasady bezpieczenstwa i ochrony zdrowia. Kierownik budowy zgodnie
z art. 21.0 Prawa Budowlanego powinien sporzadzi¢ plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
uwzgledniajac specyfike i warunki robot drogowych.
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