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I.ZAKRES OPRACOWANIA

Niniejsze opracowanie okreslajace zakres prac konserwatorsko - restauratorskich dla
zabytkowego budynku dworca PKP w Chojnicach, dla pawilon6ow /wiat/ i dla przejscia
podziemnego powstalo na zlecenie Urzedu Gminy Miejskiej w Chojnicach, jako
zalacznik do projektu ,,Utworzenie transportowych wezléw integrujqcych wraz ze
Sciezkami pieszo-rowerowymi i rozwojem sieci publicznego transportu zbiorowego na
terenie chojnicko-cztuchowskiego miejskiego obszaru funkcjonalnego” realizowanego
przy udziale Srodkéw finansowych Unii Europejskiej w ramach Poddzialania 9.1.2.
Transport miejski, O$§ Priorytetowa 9 — Mobilnoé¢, Regionalnego Programu

Operacyjnego Wojewodztwa Pomorskiego na lata 2014-2020

Transportowy wezel integrujgcego utworzony zostanie w obrebie stacji kolejowej
Chojnice. Projekt zaklada wprowadzenie bezpiecznej komunikacji dla ruchu kolowego,
rowerowego 1 dla pieszych co wymaga zaprojektowania nowych ciagow
komunikacyjnych i miejsc postojowych. Urzad Gminy Miejskiej w Chojnicach,
przygotowujac w/w projekt zatozyl rewitalizacje tego obszaru poprzez stworzenie w
jednym miejscu wezla komunikacji kolejowej, autobusowej, rowerowej i jego
aktywizacje przez wprowadzenie nowych, dodatkowych funkcji. Przystosowanie
glownego budynku dworca do nowych funkcji wymagaé bedzie przeprowadzenia w

pierwszej kolejno$ci, kompleksowych prac remontowo-konserwatorskich.

Opracowanie okre$lajace zakres prac konserwatorsko-restauratorskich jakie nalezy
przeprowadzi¢ przy zabytkowym budynku dworca PKP w Chojnicach, przy pawilonach
i w obrebie przejscia podziemnego poprzedzily;

¢ Wizje lokalne z udzialem Przedstawicieli Inwestora tj. Miejskiego Konserwatora
Zabytkow i Miejskiego Architekta

e Analiza dostepnych materialow archiwalnych,

e Badania stratygraficzne na obecnos¢ pierwotnych wymalowan,

e Analiza wytycznych Pomorskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow
wypracowanych  wspoOlnie z  Inwestorem oraz Analiza  Koncepcji

przygotowywanego Projektu.



II. HISTORIA STACJI CHOJNICE

Fot.1 Wjazd na chojnicki dworzec

Stacja Chojnice znajduje sie przy ulicy Dworcowej, w potudniowo-wschodniej czeSci
miasta. Stacja Chojnice lezy przy linii kolejowej nr 203 Tczew — Kostrzyn, bedacej
czeScia dawnej magistrali kolejowej (Ostbahn), laczacej Berlin ze stolica Prus
Wschodnich — Konigsbergiem (Krolewcem), linii waznej strategicznie i gospodarczo do

roku 1945.

Ryc.1 Sie¢ Pruskiej Kolei Wschodniej zaznaczona na mapie z roku1905, za http://upload.wiki-
media.org/wikipedia/commons/thumb/6/66/Karte_ostbahn-A.jpg/450px-Karte_ostbahn-A.jpg

Koncepcja budowy linii Tczew —Kostrzyn / obecnie nr 203 /, powstala w roku 1842 w
ramach Pruskiej Kolei Wschodniej a pierwsze prace budowlane rozpoczeto juz w 1846.
W roku 1851 linia z Krzyza Wielkopolskiego dotarla do Pily. W latach 1871—-1873

zrealizowano budowe linii z Pily przez Chojnice i Starogard Gdanski do Tczewa oraz
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budowe drugiej, rownoleglej linii w kierunku granicy rosyjskiej z Torunia przez Ilawe,
Olsztyn, Korsze, Gierdawe do Wystruci. Dla pozbawionych naturalnych drog
komunikacyjnych Chojnic budowa dworca kolejowego, a co za tym idzie wlaczenie do
pruskiej sieci kolejowej bylo momentem przelomowym. Z trzytysiecznego miasteczka
Chojnice przeksztalcily sie w znaczny wezel kolejowy i dynamiczny osrodek regionalny.
Kolej ta laczyta Berlin z Gdanskiem i Krolewcem w ramach Krélewskich Kolei
Wschodnich. W 1877 roku wybudowano linie do Czluchowa, rok p6zniej przedtuzono ja
do Szczecinka. W 1883 powstala linia z Chojnic do Tucholi. W 1894 otwarto linie z
Nakla nad Notecig do Chojnic. W 1902 Chojnice uzyskaly bezposrednie polaczenie z
Ko$cierzyna. Na czas rozwoju kolei przypada rownoczeénie intensywny rozw6j miasta

tak pod wzgledem architektonicznym jak i urbanistycznym.

Najwieksze zmiany dotyczyly Przedmiescia Gdanskiego, dla ktérego budowa w tym
miejscu stacji kolejowej stala sie impulsem, inicjujacym powstanie na tym terenie
nowocze$nie zakomponowanej dzielnicy, zabudowanej okazalymi, eklektycznymi
domami wielorodzinnymi i willami. Centrum nowej dzielnicy stanowit Wilhelm — Platz
(ob. Plac Niepodleglosci), od ktérego w kierunku dworca wytyczono szeroka
Bahnhofstrasse (ob. ul. Dworcowa). Jednym z obiektéw, dobrze reprezentujacych nowa
zabudowe dzielnicy, jest zlokalizowany w sasiedztwie dworca dawny Hotel Dworcowy -
(Bahnhofs Hotel), wpisany do rejestru zabytkéw decyzja pod numerem A/357/1
(aktualny numer rejestru zabytkow: A-1376).

Od 1888 linia byla wlasnoscia Pruskich Kolei Panstwowych (Preufische Staat-
seisenbahnen). W 1895 Kolej Wschodnia zarzadzanga dotychczas z Bydgoszczy,
rozdzielono miedzy trzy obszarowe dyrekcje kolejowe; w Bydgoszezy, Gdansku i

Krolewcu.

Dzieki swojej uprzywilejowanej lokalizacji stacja w Chojnicach szybko urosta do rangi
waznego, silnie rozbudowanego wezla komunikacyjnego. O jej wysoKkiej,
miedzynarodowej randze Swiadczy¢ moze fakt, ze w latach 1896-1914 dwa razy w
tygodniu na chojnicki dworzec wjezdzal stawny wowczas ,,Nord-Ekspress”, relacji
Paryz-Petersburg. Od 1888 r. stacja oraz zwigzane z nig linie kolejowe pozostawaly we

wladaniu Pruskich Kolei Panstwowych (Preufiische Staatseisenbahnen).

W pierwszej dekadzie XX wieku ze wzgledu na planowe zwiekszenie znaczenia roli

odcinka Chojnice — Czersk zdecydowano sie na rozbudowe linii do czterech torow,
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planowano réwniez przelozenie linii do Tucholi (wykonano nasypy, wykopy oraz
przyczolki pod wiadukty drogowe i kolejowe), jednakze prac tych nie dokonczono. Od
1920 granica polsko-niemiecka przebiegala tuz na zachéd od Chojnic, a tutejsza stacja
byla przejSciem granicznym, polozonym na szlaku uprzywilejowanego tranzytu miedzy
Rzesza a Prusami Wschodnimi. Podczas I wojny Swiatowej administracja kolejowa w
Chojnicach miescila sie w dwoch urzedach — Eisenbahn Betriebsamt (Kolejowy Urzad
Ruchu) i Eisenbahn Maschinenamt ( Kolejowy Urzad Maszynowy), ktory skupiat w
swoich ramach shuzbe trakcji, wagonowa i magazyn materialowy. W 1918 roku po
odzyskaniu przez Polske niepodlegloéci, granica polsko-niemiecka przebiegala tuz na
zachod od Chojnic. Chojnice byly przejéciem granicznym, a stacja znajdowala sie na
szlaku transgranicznego tranzytu uprzywilejowanego. 1 kwietnia 1920 r. kolejnictwo

w Chojnicach zostalo przejete przez polskie wladze kolejowe.

Najbardziej znanym epizodem z historii chojnickiego dworca jest wjazd niemieckiego
pociggu pancernego 1 wrzesnia 1939 roku i rozpoczecie tu - zdaniem Chojniczan - 1I
wojny $wiatowej. Do 1945 roku Niemcy przywigzywali duza wage do obrony Chojnic, ze
wzgledu na znajdujacy sie wezel kolejowy. Dzialania wojenne na szczeScie oszczedzily
chojnicka stacje; przetrwaly wszystkie obiekty i liczne elementy infrastruktury kolejowe;.
Stacja w dalszym ciggu pelni swojg funkcje i jako zesp6l zabudowy zwigzanej z historig
kolejnictwa jest jednocze$nie cennym architektonicznie $wiadkiem bardzo waznego

okresu w dziejach miasta.

W okresie PRL mimo zapowiadanych projektéw wezel chojnicki nie zostal
zelektryfikowany, 1 kwietnia 1991 wraz z likwidacja parowozowni w KoScierzynie
zakonczyla sie obsluga planowych pociggéw pasazerskich trakcja parowa. W 1992 w
relacji KoScierzyna-Gdynia pojawily sie pierwsze ,,szynobusy”, ktore okazaly sie wowczas
za male i wkrotce zostaly przeniesione na linie o mniejszej iloSci podréznych, w tym na

trase Chojnice-Ko$cierzyna.

W 2001 zlikwidowano Zaklad Taboru w Chojnicach. W marcu 2001 dzieki
interwencji i dofinansowaniu samorzadu wojewodztwa pomorskiego linia Chojnice -
Ko$cierzyna zostala uratowana przed likwidacja. Aktualnie w rozkladzie PLK Chojnice
posiadaja polaczenia ze stacjami Tczew, Gdynia Gléwna, Ko$cierzyna, Szczecinek, Pila ,
Miastko, Krzyz, Bydgoszcz Glowna, Przez stacje przejezdzaja rowniez pociagi towarowe

obslugujace lokalny przemyst oraz sklady posiadajace przekroczona skrajnie kolejowa.
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Potencjal tego miejsca nie jest jednak do konca wykorzystany, budynek dworca
i pozostale obiekty popadaja w ruine, dlatego tez Gmina Miasta Chojnice z akceptacja
samorzadu zamierza ratowaé obszar dworca i tchna¢ w niego nowe zycie, a poniewaz
zespol stacji kolejowej w Chojnicach zostal wpisany do rejestru zabytkow
wojewddztwa pomorskiego (nr rejestru zabytkow: A-1952)1, wiec obliguje
to Inwestora do  przeprowadzenia prac konserwatorskich i rewitalizacyjnyc z
poszanowaniem warto$ci zabytkowych istniejacych obiektow zwigzanych z historiag
kolejnictwa, bedacych jednocze$nie cennym architektonicznie $wiadkiem bardzo
waznego okresu w dziejach miasta Chojnice, stad niniejsze opracowanie

konserwatorskie.
II1. OPIS OBIEKTU

Uklad funkcjonalny stacji kolejowej w Chojnicach wynika ze wiernej realizacji zalozen

projektowych, udokumentowanych archiwalnymi materialami.

Na podstawie zachowanego planu sytuacyjnego wiadomo, ze w 1897 r. zesp6l
chojnickiej stacji tworzyly nastepujace obiekty: budynek dworca, budynek
administracyjno — biurowy, pierwsza noclegownia dla zaldég zajmujacych sie obsluga
pociggoéw, wieza ciSnien, parowozownia, pierwsza remiza strazacka, budynek ekspedycji
kolejowej, 5 nastawni, budynek kuchni dworcowej, toalety dworcowe, dwie budki
posterunku zwrotniczego, dwa wiadukty, zabudowa mieszkaniowa osady kolejowej z 7
domami dla rodzin urzednikéw kolejowych, wraz z towarzyszaca im zabudowa
gospodarcza, zlokalizowana przy éwczesnej Am Bahnhofstarsse (ob. domy przy ul. Nad
Dworcem 2,4,6,8,10,12 i ul. Towarowa 4). Budynek administracyjno — biurowy,
noclegownia, wieza ciSnien, parowozownia i nieistniejagce toalety dworcowe
zaprojektowane zostaly jako obiekty wyspowe, usytuowane wraz z budynkiem dworca
na gléwnym peronie dworcowym. Teren pomiedzy toaletami a noclegownig zajmowat
ogrod dworcowy. Remize strazacka, zaprojektowano rowniez jako obiekt wyspowy;
usytuowana zostala po zach. stronie dworca, w bezposrednim jego sasiedztwie;
natomiast nieistniejaca kuchnia dworcowa otrzymala odlegly lokalizacje za torami, po
pld. stronie torowiska..

W kompozycji stacji zastosowano zasade czytelnego rozdzialu funkcji poprzez
wydzielenie czesci zwigzanej z obsluga ruchu pasazerskiego i czesci zwigzanej z ekspe-

dycja towaréw. Obiekty strefy pasazerskiej usytuowane zostaty centralnie, obiekty

! Wezeéniej zespot dworca kolejowego w Chojnicach znajdowal sie w wykazie Wojewddzkiej Ewidencji
Zabytkow - poz.87,gdzie dokonano wpisu na podstawie Gminnej Ewidencja Zabytkdéw Chojnic (Zalacznik
do Zarzadzenia Burmistrza Miasta Chojnice Nr 77 z dnia 1.09.2011r.)
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zwigzane z ruchem towarowym i obsluga techniczng taboru na obrzezach zalozenia.
W bezposrednim sasiedztwie stacji, w trosce o zapewnienie latwej dostepnosci do
miejsca pracy, zaprojektowano zesp6l zabudowy mieszkaniowej dla rodzin pracownikéw
kolejowych. Chojnicki uklad dworcowo — stacyjny (5 peronéw, 8 krawedzi peronowych)
zostal zaprojektowany z duzym rozmachem, $wiadczacym o wadze jaka przywigzywano
do rangi tej wezlowej stacji. Uklad peronoéw i lokalizacji budynku dworca jest o tyle
szczegOlny i zashlugujacy na ochrone, ze byl to uklad charakterystyczny dla innych
duzych niemieckich stacji ,przesiadkowych”, rzadko spotykany w innych regionach
Podobnie zaprojektowane zostaly m.in. stary dworzec w Poznaniu, dworce w Toruniu,
Lesznie, Pile, Krzyzu czy Klodzku. Jest to uklad bardzo uporzadkowany, z czytelnym
rozdzieleniem kierunkow jazdy. Z jednej strony centralnej ,wyspy” peronowej, po jej
pln. stronie, zlokalizowano dwa perony, obslugujace pociagi w kierunku Tczewa i Pily
(powstale w czasie budowy Ostbahnu), z drugiej — trzy perony obslugujace pociagi w
pozostalych kierunkach.

Wszystkie obiekty chojnickiej stacji, bez wzgledu na swoja funkcje, otrzymaly
ujednolicona w swoim wyrazie architekture. Elementem silnie podkreslajacym ich
architektoniczng spdjnosé jest wystroj elewacji, bazujacy na wykorzystaniu cegly
licowki, w czesci obiektow w zestawieniu z polami tynkowanymi. Wspolne jest rowniez
zastosowanie betonowego i ceramicznego detalu w postaci ozdobnych fryzéw, opasek

okiennych i gzymséw ( gzymsy podokapowe w czeéci drewniane).

Kolejnym waznym okresem w historii chojnickiej stacji jest pierwsze
dziesieciolecie XX w., kiedy to, wraz z uruchomieniem nowych polaczen kolejowych i
wigzacym sie z tym wzrostem przewozow pasazerskich i towarowych, konieczna stala sie
rozbudowa i modernizacja samej stacji oraz jej zaplecza mieszkalnego. W 1902 r. na
peronie w poblizu wiezy ci$nien wzniesiona zostaje nowa noclegownia, ktéra juz w 1910
r. rozbudowana zostala od strony pin.; w takiej formie przetrwala do dnia dzisiejszego.
W 1905 r. dokonano réwniez nadbudowy o 1 kondygnacje sgsiedniego parterowego
budynku administracyjno — biurowego. Modernizacji wymagaly réwniez stare
nastawnie, ktore rozebrano, budujac w latach 1903 — 1906 nowe. Pierwsza z nich
powstala w 1903 r. w pld. pierzei placu dworcowego; do niej dobudowano w 1904 r.
parterowy budynek, mieszczacy nowa remize strazacka oraz ekspedycje przesylek.
Do dnia dzisiejszego z nastawni tej zachowalo sie tylko przyziemie. W 1908 r.
wzniesiono drugg wieze ciSnien po pin. stronie torowiska, rozbudowano parowozownie,

wykonano przejécie podziemne pomiedzy peronami i ozdobne wiaty peronowe na



peronach II i III. Pochodzacy z 1908 r. fragment parowozowni dzisiaj nie istnieje,
zachowana do dzisiaj jej cze$¢ pochodzi z 4 ¢w. XIX w.

Zmiany nie ominely réowniez budynku samego dworca, w ktorym ok. 1915r (?).
rozbudowano przyziemie fasady, czeSciowo zmieniajac w ten sposob uklad
funkcjonalno- przestrzenny wnetrza.z2

Na zalaczonych fotografiach archiwalnych prze$ledzi¢ mozna zmiany jakie zaszly w

wygladzie elewacji budynku dworca na przestrzeni 120 lat.

.....
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Fot.2-4 Budynek cthhickie;go dworca‘przed rokiem 1905,e'1>eWacje z cegf}; -licowej gia archiwalne
za Dworzec_kolejowy 1207767_Fotopolska-Eu i cPWfJrnqgoFwri 1591128899 chojnice _dworzec_119
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2 Wykorzystano materiaty archiwalne oraz informacje zawarte w karcie obiektu i w Uzasadnieniu decyzji wpisu do Rejestru
zabytkow opracowanym przez Pania arch. Jolanta Potylicka, jak rowniez wcze$niejsze opracowania autorki niniejszego
opracowania.



——————

Fot.5 Budynek chojnickiego dworca w roku 1905, partie $cian 2 kondygnacji tynkowane
za http://www.historiachojnic.com/images/archiwum

Fot:6 7 Budynek dworca po 1915, z dobudowang od frontu przybudowka,;
fot. arch.za http://lodz. fotopolska. eu/foto/525/525332.jpg


http://www.historiachojnic.com/images/archiwum
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Fot.8 Budynek dworca — lata 30-t;3 elewacje budynku pokryte jasna farba,
opaski okienne i gzymsy kolorem ciemniejszym, stolarka ciemna; za fot opolska..

Fot.5 Budynek dworca kolejowego w Chojnicach,stan obecny, elewacje pokryte
czerwona fara, detal zotta, opaski wkot okien biata, stolarka okienna biata
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IV. BUDYNEK DWORCA, WIATY PERONOW I PODZIEMNE PRZEJSCIA .
OPIS OBIEKTOW I OCENA ICH STANU ZACHOWANIA
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Fot.6 Budynek dworca kolejowego w Chojnicach ,
za http://01.fbl.pl/w640/fbl-2007/200702/2505822/-pkp.jpg

. BUDYNEK DWORCA.

1.1. Opis budynku.

Gléwny budynek dworcowy sklada sie z 2-kondygnacyjnego korpusu Srodkowego,
podpiwniczonego, flankowanego od potudniowego zachodu i poélocnego wschodu
wyzszymi 2-kondygnacyjnymi skrzydlami. Do zasadniczej bryly budynku przylega od
poludniowego zachodu parterowa przybudbéwka oraz od pélnocnego wschodu wysoka,
parterowa poczekalnia dla klasy I i II z obu stron flankowana nizszymi pomieszczeniami.
Poszczegolne bryly gltéwnego budynku dworcowego kryte osobnymi dachami (wiecej w
karcie indywidualnej). Budynek dworca wzniesiono w latach 1870-1871.
Usytuowany zostat w Srodkowej cze$ci stacji, na szerokim peronie wyspowym;
poprzedzony od frontu dlugim podjazdem, brukowanym czarng kostka bazaltowa. Jest
to dwukondygnacyjna, wielobrylowa budowla, murowana z cegly, zaprojektowana z
duza staranno$cig tak w odniesieniu do bryly i wystroju elewacji, wystroju wnetrza i
detalu jak i z czytelng dbatoScia o zachowanie priorytetéw funkcjonalnych, znajdujaca
swoje odzwierciedlenie w ksztaltowaniu bryly dworca i jego ukladu przestrzennego.
Swoja architektura $cisle nawigzuje do obowigzujacych w 2 pol. XIX w. na terenie Prus
Zachodnich kanon6ow architektury dworcowej, czerpigcych z manieryzmu historycznego.
W podobnym stylu zaprojektowane zostaly budynki dworcowe na calej trasie do Tczewa

m.in. w Czersku, Starogardzie Gdanskim, Swarozynie a takze dworzec w Toruniu
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(analogiczny detal architektoniczny) oraz skromniejsze budynki na pozostalych
mniejszych stacjach tej linii. Autor projektu dworca pozostaje nieznany. Architektura i
wystroj elewacji nawigzuja do proporcji i ornamentyki budowli renesansowych. Uklad
przestrzenny wyroznia sie przejrzysto$cia i ladem funkcjonalnym oraz dbaloscig o
zapewnienie komfortu podrézujacym.

Najstarsza cze$¢ dworca to trojtraktowy segment centralny dzisiejszej bryty i dwu
kondygnacyjny aneks poélnocno-wschodni; pierwszy z nich mial charakter
komunikacyjny, mieécil pomieszczenia do obslugi kasowej podroznych; poprzeczny
korytarz zapewniatl szybkie dotarcie na perony. W wydzielonym segmencie wschodnim
usytuowano duze, dobrze do$wietlone poczekalnie, z podzialem na poszczegoblne klasy.
Poczekalnie dostosowano do obslugi ruchu pasazerskiego, poczekalnie I i II klasy
urzadzono w wielobocznej, ,absydzie” z duzymi oknami, umozliwiajacymi obserwacje

calej stacji i nadjezdzajacych pociagow.
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Ryc.2 Dyspozycja pomieszczen dworcowych po dobudowaniu frontowej kubatury

Elewacje wykonczone licowka otrzymaly podzialy, wyznaczone pionami odcinkowo
domknietych otworéw okiennych, ujetych profilowanymi, tynkowanymi opaskami, w
przyziemiu z ozdobnymi plycinami podokiennymi z ceramiczng rozeta. Wertykalizm
elewacji rownowazyly podzialy horyzontalne, zaakcentowane szerokimi, ceramicznymi
fryzami podokapowymi, wykonanymi z dekoracyjnych ksztaltek ceramicznych o
motywach roslinnych (rozety, liScie akantu). Na krawedziach potaci dachowych
umieszczono ( nie zachowane o dzisiaj a widoczne na zdjeciach archiwalnych ) ostony z
blachy lub drewna ozdobione akroterionami, ktore oprocz roli dekoracyjnej pelnity
funkcje plotkow przeciws$nieznych. Na elewacjach pin. i pld. umieszczono ozdobne
dwustronne zegary szafkowe, zegar na elewacji pin., przeniesiony zostal tu z sgsiedniej

stacji w Wierzchowie.
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Sciana frontowa budynku, po wybudowaniu byla jednoplaszczyznowa z niewielkim
ryzalitem w centralnej partii a w latach po6zniejszych wraz ze wzrastajacym ruchem
pasazerskim dworzec chojnicki rozbudowano. Prawdopodobnie ok.1915 roku, zostala
dobudowana od frontu wysunieta cze$¢ parterowa w ktérej umieszczono kasy i holl.
Cze$¢ dobudowana nawigzuje charakterem do zasadniczej bryly budynku, jednak
poziome pasy gzymsOw nie zostaly juz ozdobione ceramicznymi rozetami. W zaleznoSci
od potrzeb dobudowywano tez (lub rozbierano) liczne wiaty przylegajace do budynku od
strony peronéw, wznoszono tez kolejne budynki na terenie stacji. Przerabiano tez w

zalezno$ci od potrzeb otwory okienne i drzwiowe, poszerzajac je lub pomniejszajac.

1.2 Materialy:

Budynek dworca to budynek murowany wzniesiony w konstrukeji tradycyjnej z
cegly ceramicznej pelnej w kolorze czerwonym, wigzanej zaprawa cementowo-
wapienng, w czeSci glownej podpiwniczony, posadowiony na fundamentach
wykonanych czeSciowo z cegly a czeSciowo z kamieni polnych, granitowych.

Istotnym elementem decydujacym o wygladzie budynku jest detal architek-
toniczny. Powierzchnie $cian urozmaicajg poziome pasy gzymséw, dekoracje plycin
pod oknami oraz profilowane obramienia okien, Lukowe nadproza i pionowe
obramienia okien ozdobione s3 uskokowg alternacja polwalkéw i wklesek, pod
parapetami okien parteru znajduja sie plytkie blendy dekorowane symetrycznym
ornamentem w ktérego centralnej czeSci widzimy motyw kwiatowej rozety w tondzie,
nawigzujacy do kwiatowych rozet fryzu. Na pilastrach ryzalitu pierwszej elewacji
frontowej — widocznej ponad dobudoéwka ustawiono dwie betonowe wazy, flankujace
znajdujcy sie tu centralnie ozdobny zegar. Detal architektoniczny wykonano z odlewow
ceramicznych — w pasie podokapowym i z odlewéw cementowych , plyciny podokienne,
czes¢ opasek okiennych wykonano z zaprawy cementowej metoda ciggniong

Stolarka okienna i drzwiowa drewniana, wtérna, na poziomie I pietra i na poziomie
poddasza szczeSliwie zachowaly sie 3 okna oryginalne, skrzynkowe.

Wiezba dachowa drewniana, przedluzone koncowki krokwi podtrzymuja okapy
dwuspadowych, stropy drewniane, w czesci stropu nad dawna poczekalniag III i IV
klasy belki stalowe, nitowane (sluzyly prawdopodobnie do podwieszania bardzo
ciezkich zyrandoli, ktérych fragmenty odnaleziono na strychu).

Dachy kryte sa obecnie kilkoma warstwami papy bitumicznej na deskowaniu
pelnym. W dachach stalowe, przeszklone $wietliki doswietlajace przestrzen poddasza.

Parapety betonowe i ceglane obecnie pokryta blacha.
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Komunikacja ; wejécie glowne na elewacji frontowej, dwa wejScia boczne z
korytarza poprzecznego na perony oraz wejScia do klatek schodowych i czeSci

gospodarczych, dwana elewacji polnocnej i 3 na elewacji potudniowe;j.

1.3 Ocena stanu zachowania elewacji

Obecny stan zachowania elewacji budynku dworca w Chojnicach ukazuja
zamieszczone na koncu opracowania fotografie, ogoélnie oceni¢ mozna go jako Sredni.
Dobrze zachowala sie cala bryla architektoniczna i artykulacja elewacji ale techniczny
stan zachowania materialbow na nich wystepujacych jest niezadowalajacy.
Powierzchnie ceglane, w przeszloSci wielokrotnie od$wiezane przez malowanie ich
kryjacymi farbami emulsyjnymi w réznych kolorach dzis strasza tuszczaca sie farbg, w
partiach przyziemia w obrebie niekompletnych rur spustowych wida¢ zazielenienia
powierzchni cegiet spowodowane rozwojem glonéow 1 zniszczenia mrozowe
spowodowane nadmiarem wody wnikajacej w mury z uszkodzonych rur spustowych.
Spoiny wtorne, rowniez wielokrotnie przemalowywane.
Betonowe parapety i opaski otworéw okiennych i drzwiowych w wielu
miejscach  uszkodzone, wielokrotnie przemalowane, warstwy farby luszcza sie
odstaniajac ich pierwotna powierzchnie
Detale architektoniczne wielokrotnie przemalowywane i niefachowo uzupelniane .
Elementy drewniane wystepuja jedynie w cze$ci partii podokapowych. Nie mozna w
tej chwili okresli¢ stanu zachowania struktury tego czy jest ono porazone przez grzyby
lub owady - okaze sie to dopiero po postawieniu rusztowan .
Okna z okresu przebudowy i rozbudowy , krosnowe i skrzynkowe o r6znych podzialach i
profilach kwalifikuja sie do wymiany. Stan zachowanych 3 najstarszch okien nie jest
zadowalajacy —, mimo to nalezy dolozy¢ staran by je zachowa¢ choéby w pojedynczych
przykladowych egzemplarzach, ktére beda podstawa do ich rekonstrukcji. Bardzo
dobrze zachowaly sie drewniane drzwi na elewacji
Zaistniale w ciggu wielu lat eksploatacji zmiany w postaci dobudowek, w obrebie
elewacji zachodniej i wschodniej, zaklocaja nieco pierwotna koncepcje
architektoniczng ale nie degraduja warto$ci budynku, zmiany te nabraly juz wartosci
historycznej i nalezy je zaakceptowaé. Najwieksze szkody - wplywajace na
estetyczny odbior i ocene obiektu — wyrzadzily dzialania prowadzone w
ciggu ostatnich kilku lat tj. wymiana i czeSciowe zamurowanie okien czy
poszerzanie otworé6w drzwiowych w obrebie parteru, zmiana drzwi

wejsSciowych - co wida¢ na zalaczonych do opracowania fotografiach.
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2. Wnetrza budynku dworcowego w Chojnicach
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Fot.7-11 Wnetrza dworca kolejowego




2.1. Opis pomieszczen

Z rbwna staranno$cia co elewacje opracowano wnetrza — wystréj wnetrz byt skromny
lecz harmonijny, adekwatny do funkcji obiektu. Korytarze i hall otrzymaly posadzki
z terrakoty (zachowane do dzi$ na korytarzach i w pomieszczeniach dawnej poczekalni
IIT i IV klasy). Ceramiczne okladziny $cian ciagdw komunikacyjnych pochodza z okresu
rozbudowy dworca w latach 20-tych XX wieku, prawdopodobnie tez z tego okresu
pochodza ceramiczne posadzki. W korytarzach i w hallu kasowym wykonano stropy
kasetonowe, w poczekalniach drewniane sufity, szczegblnie ozdobny zachowal w
poczekalni III i IV klasy. W korytarzu glownym, prowadzacym od kas na perony
znajduja drewniane tablice informacyjne umieszczone we wnekach Scian ponad partia
Sciany z ceramiczng okladzing.

Wnetrza dworca calkowicie zdekapitalizowane, prowadzone wczeéniej remonty byly
niefachowe i dorazne. Obecnie we wnetrzach funkcjonuja jedynie kasy biletowe , ktore
znajduja sie w innym miejscu holu niz pierwotnie. W budynku funkcjonujg toalety,
ktérych na pierwotnym planie nie bylo. We wnetrzu dawnej poczekalni klasy III i IV
umieszczono czasowa ekspozycje Chojnickiego stowarzyszenia mitosnikow kolei.

Jak pierwotnie wygladaly eleganckie wnetrza dworca, restauracji czy poczekalni z
bufetem wyobrazi¢ mozemy sobie ogladajac nielicznie zachowane fotografie podobnych,
wnetrz dworcowych z tego okresu — por. fot. zamieszczong ponizej, drewniane stropy i
sufity a blizej okna okragly zyrandol podobny do zyrandoli odnalezionych na strychu

chojnickiego dworca .
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Fot.11 Pocztowka ok.1910 - restauracje dworcowa w Tcz, w Chojnicach; za Fotopolskapl
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2.2, Wystepujace materialy i stan zachowania

We wnetrzach budynku dworca zachowalo sie wiele elementéw pierwotnego
wystroju, kasetonowe stropy, drewniane sufity nad poczekalniami, ceramiczne okladziny
Scienne i posadzki w holu i dawnej poczekalni . W wiekszo$ci zachowala sie stolarka
drzwi wewnetrznych na poziomie 1 pietra. Drzwi przy wyjsciach z budynku, z wysokimi
kwaterowymi, prostymi nad$wietlami i pochwytami, pochodza z lat 30-tych XX wieku,
podobnie jak wymieniana stolarka okienna. Oryginalna jest natomiast stolarka 2 klatek
schodowych o zro6znicowanych formach, a takze zachowane oryginalne, drewniane
zyrandole znajdujace sie obecnie na poddaszu, stalowa niewielka klatka i naswietla
stalowe.

Stan zachowania zabytkowych elementéw jest rozny.

Jednobarwne, brazowe posadzki w ciggach komunikacyjnych sg wytarte tak mocno,
ze w ich srodkowej partii nie wida¢ ,,antyposlizgowego”, oryginalnego ryflowania. Plytki
cokolowe w stanie dobrym. Znacznie lepiej zachowala sie wielobarwna posadzka
ukladana w kwiatowy wzor w pomieszczeniu dawnej poczekalni.

Posadzki drewniane w stanie bardzo zlym szczegélnie w pomieszczeniu dawnej
poczekalni klasy I, gdzie ulegly calkowitemu zniszczeniu w zwigzku z duzym
zawilgoceniem pomieszczenia —brak izolacji, w pomieszczeniach na pietrze posadzki
drewniane, zniszczone powierzchniowo z licznymi ubytkami.

Okladziny $cienne: ceramiczne plytki na $cianach holu i korytarzy zachowane do$¢
dobrze z wyjatkiem partii, gdzie zostaly uzupelnione cementowa imitacja plytek —
miejsca po otworze drzwiowym (?), natomiast drewniane, wtérne boazerie w
pomieszczeniu poczekalni sa bardzo zniszczone.

Sciany ponad plytkami wielokrotnie przemalowane, czeéciowo szpachlowane zaprawa
gipsowa (Cekolem), najstarsza — widoczna w odkrywkach - warstwa farby nawigzywala
do zasadniczego koloru okladziny ceramicznej -kremowo-bezowa o lekkim polysku.

Sufity kasetonowe byly wielokrotnie przemalowywane - jaka byla ich pierwotna
kolorystyka sufitow dowiemy sie po postawieniu rusztowan w tracie prac.

Prowadzace na pietro i poddasze drewniane klatki schodowe sa w bardzo zlym stanie
technicznym. Klatka stalowa — zachowana do$¢ dobrze, natomiast stalowe Swietliki
doswietlajace klatki schodowe znajduja sie w stanie krytycznym i wymagaé¢ beda
odtworzenia. Pomieszczenia na pietrze obecnie nieuzywane z dobrze zachowang stolarka
drzwiowa. Pomieszczenia poddasza nieuzytkowe z widoczng wiezba drewniang,
zachowang w stanie Srednim, wymagajacym oceny konstruktora.

Aktualny wyglad wnetrz ilustruja umieszczone na koncu opracowania fotografie.
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3. Wiaty peronowe
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Fot.12-13 Jedna z wiat peronowych przewidzianych do konserwacji
3.1 Opis wiat - zwanych tez pawilonami

O warto$ciach chojnickiej stacji przesadza roéwniez zachowany w calo$ci uklad 5
historycznych peronéw wraz ze znajdujacymi sie na nich wiatami i laczacym je tunelem
podziemnym z oryginalnym cennym wyposazeniem. Kierujac sie ranga peronu
zastosowano tu dwa rodzaje wiat — na glownych peronach II i III sg to wiaty
zabudowane nad zej$ciami do przejécia podziemnego, natomiast na skrajnych peronach

ILIViV , mniej ozdobne wiaty otwarte.
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W obu przypadkach zwraca uwage ich staranne wykonanie, dbato$¢ o estetyke, dobor
i wykonczenie detalu. Wiaty wykonano w konstrukeji stalowej, nitowanie elementow
wykorzystano tu jako element dekoracyjny, zwlaszcza w partiach podokapowych, gdzie
konstrukcje dachu wsparto na ozdobnych, azurowych metalowych wspornikach, o
starannie wykonanym secesyjnym ornamencie roslinnym.

Zejscia do przejScia podziemnego otrzymaly na peronach ogrodzenia, wspolgrajace
materialowo i stylistycznie z konstrukcja wiat, wykonane z pelnych, nitowanych przesel,
wypelionych metalowymi plycinami z wypuklym geometrycznym motywem.

Na peronach II I III, z racji ich uprzywilejowanej lokalizacji w bezposSrednim
sgsiedztwie dworca, nad zej$ciami do przejScia podziemnego postawiono bardziej
okazale wiaty zabudowane. Dla zachowania spdjnosci stylowej z wiatami otwartymi,
roOwniez wzniesiono je w konstrukeji stalowej, nitowanej, w tym przypadku wypekiajac
dolne partie przesel niska ceglana podmurowka, na ktorej osadzono duze, wypelniajace
cale pola przesel przeszklenia o kwaterowych podzialach, szklonych szklam
ornamentowym lub witrazowym; wiaty domknieto ozdobnym zadaszeniem o
odcinkowym przekroju, wspartym od frontu na secesyjnych azurowych wspornikach

metalowych, analogicznych jak wyzej opisane.

3.2 Wystepujace materialy i stan zachowania

Powierzchnie stalowych plycin, stupéw i elementy dekoracyjne malowane
wielokrotnie farbami olejnymi, w dolnych partiach stwierdzono 6 warstw, m.in. farba
zielona brazowa, bezowa i minia — kolor wcze$niejszych warstw jest rézny w réznych
miejscach poniewaz wiaty wielokrotnie czyszczono i malowano. Pierwotny kolor bedzie
mozna potwierdzi¢ wykonujac odkrywki w gornych partiach po ustawieniu rusztowan
lub po zdemontowaniu elementéw wiat. /w celu uzyskania wiarygodnych wynikéw
nalezy wykona¢ kilkanascie odkrywek /. Stan zachowania elementéw metalowych jest
jest lepszy w gornych partiach wiat, dolne, narazone na dzialanie wody ia w okresie
zimowym takze soli, ulegly glebokiej korozji w wymagaja pilnego podjecia prac w tym

rozleglej wymiany fragmentéw dolnych partii.

Drewniane partie zadaszenia, wtorne, prawdopodobnie z lat 40-tych XX wieku.
Powierzchnie stalowych elementoéw konstrukcyjnych i deskowanie rowniez wielokrotnie

przemalowane, bardzo zabrudzone, warstwy farby tuszcza sie i odpadaja.
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4.Przejscie podziemne — do peronéw

peron
E—1/3,4,5~

4.1 Opis obiektu

Tunel przej$cia wymurowane z cegly, zwienczony kapa pruska. Jego $ciany na pelnej
wysoko$ci licowane sa dwubarwng glazurg — na bialym tle kontrastowy, geometryczny
ornament w formie poziomych paséw, romboéw i krzyzykow, ukladany z plytek w kolorze

ceglastym. Rownie starannie opracowano posadzke tunelu, wykonang z kwadratowych,
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zlobkowanych (ryflowanych) plytek ceramicznych w kolorze szarym, antracytowym,
ceglastym i kremowym, ukladanych w geometryczny wzér. W ciggu tunelu wyraznie
zaakcentowano wyj$cia na perony, tworzac na osi biegdbw schodéw rodzaj ,dywanéw” o
ciepltej kolorystyce i geometrycznym rysunku. Wzdhiz $cian tunelu zachowaly sie
profilowane, kamienne plytki rynsztoka, oddzielone od reszty posadzki bordiura w
formie geometrycznej mozaiki.

Na perony prowadza schody o granitowych stopniach, z zachowanymi metalowymi

poreczami.

4.2 Wystepujace materialy i stan ich zachowania

Uzyte do wykonczenia przej$¢ materialy : schody granitowe, okladzina $Scienna z plytek
glazurowanych, posadzki przejscia plytki ceramiczne barwione w masie.

Stan zachowania zly. Posadzki wielokrotnie naprawiane i uzupelniane, takze zaprawa
cementowa i fragmentami plytek nieadekwatnie do pierwotnego projektudywanowe
wzory na osiach zej$S wykonane poOzniej zapewne w latach 30-tych XX wieku. Nalezy
rozwazy¢ mozliwo$¢ powrotu do pierwotnego, bardziej eleganckiego wystroju tym
bardziej, ze do dzi§ produkowane sa plytki, ktérymi mozna uzupelnié¢ brakujace
fragmenty. Nowe partie Scian nalezy wylozy¢ plytkami jednobarwnymi, geometryczne

wzory uzupehié tylko w partiach oryginalnych.

Aktualny wyglad przej$¢ ilustruja szerzej umieszczone na konicu opracowania fotografie.
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IV. ZALOZENIA PROJEKTOWE

Okazaly budynek dworcowy obecnie wykorzystany jest tylko w
niewielkiej czes$ci, pozostale budynki na peronie srodkowym w wiekszos$ci
sg opuszczone i podobnie jak dwie wieze ciSnien popadaja w ruine. Linia 303
czasy SwietnoSci niestety ma juz za soba. PKP S.A ze wzgledu na niewielkie
wykorzystanie a co za tym idzie niska rentowno$¢ linii 203 nie jest w stanie sprostac

pracom remontowym na dworcu w Chojnicach.

Chojnicki dworzec wpisany jest jednak w historie miasta i dlatego Urzad Gminy
Miejskiej w Chojnicach chcac go uratowaé wszedl w porozumienie z PKP SA i otrzymat
prawo do dysponowania polozonymi na terenie stacji nieruchomos$ciami, idea ma
poparcie Samorzagdu Wojewodztwa Pomorskie. Celem inwestycji jest nie tylko ratowanie
obiektow ale i wykorzystanie potencjalu tego miejsca, aktywizacja przestrzeni
zabytkowego dworca, promocja miasta i rozwoj turystyki. W tym celu powstal
PROJEKT pod nazwa ,Utworzenie transportowych wezléow integrujgcych
wraz ze S$ciezkami pieszo-rowerowymi i rozwojem sieci publicznego
transportu zbiorowego na terenie chojnicko-cztuchowskiego miejskiego
obszaru funkcjonalnego” realizowany przy udziale $rodkéw finansowych Unii
Europejskiej ramach Poddzialania 9.1.2. Transport miejski, O§ Priorytetowa 9 —
Mobilnoé¢, Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Pomorskiego na lata
2014-202, ktory zaklada wprowadzenie bezpiecznej komunikacji dla ruchu
kolowego, rowerowego i dla pieszych co wymaga zaprojektowania nowych
ciaggéw komunikacyjnych i miejsc postojowych. Urzad Gminy Miejskiej w
Chojnicach, przygotowujac w/w projekt zalozyt rewitalizacje tego obszaru poprzez
stworzenie w jednym miejscu (na terenie dworca kolejowego) wezla komunikacji
kolejowej, autobusowej, rowerowej i jego aktywizacje przez wprowa-dzenie nowych,
dodatkowych funkcji. Przystosowanie glownego budynku dworca do nowych funkcji
wymaga¢ bedzie przeprowadzenia w pierwszej kolejnosci, kompleksowych prac
remontowo-konserwatorskich.

Przedmiotem opracowania s3: budynek dworca, wiaty peronowe i przejécie
podziemne, jednak ze wzgledu na kompletnos¢ obiektu nie sposoéb nie zauwazy¢, ze i
pozostale budynki rowniez kwalifikuja sie do przeprowadzenia prac remontowo-
konserwatorskich , ich stan zachowania jest bardzo zly —pozostaje mie¢ nadzieje, ze
prace przy pozostalych budynkach wykonane zostang w kolejnych etapach prac

zwigzanych z rewitalizacja calego kolejowego zalozenia.

22



V. ZALOZENIA KONSERWATORSKIE

Stan zachowania wszystkich elewacji i wnetrz zabytkowego budynku dworca w tym
takze detali architektonicznych i elementéw jego wystroju jest niezadawalajacy. Podjecie
prac konieczne jest ze wzgledow technicznych i estetycznych.

Przed przystapieniem do prac projektowych nalezy wykonaé¢ inwentaryzacje
fotograficzng i pomiarowo-rysunkowaq obiektow przeznaczonych do konserwacji.
Planujac prace remontowo-konserwatorskich i adaptacyjne nalezy uwzglednié
przedstawione ponizej wytyczne konserwatorskie uzgodnione z Pomorskiem
Wojewodzkim Konserwatorem Zabytkow 3 oraz uwzgledni¢ zakres i technologie
prac konserwatorskich podane w punktach VI i VII.

W trakcie prac projektowych sprawy trudne czy sporne rozstrzygac z
udzialem Konserwatora Zabytkow, dotyczy to takze mozliwosci uzyskania
odstepstw tam gdzie nie mozna spelmi¢ wymaganych aktualnie warunkow

technicznych.

A. WYTYCZNE DLA ELEWACJE BUDYNKU DWORCA:
. przeprowadzi¢ konserwacje ceglanych elewacji -wg prog. prac konserwatorskich
. odtworzy¢ oryginalng kolorystyke budynku - na podstawie badan
. wykona¢ konserwacje plycin podokiennych i detali architektonicznych - wg
programu prac konserwatorskich
. odtworzy¢ pierwotny wystrdj architektonicznego elewacji w tym zegara na
szczycie elewacji frontowej - wedtug archiwalnej dokumentacji zdjeciowej:
. wykonaé¢ demontaz wtérnych krat w oknach,
. wykona¢ konserwacje zabytkowych krat okiennych - wedtug programu prac
konserwatorskich
. przeprowadzi¢ konserwacja oryginalnej stolarki okiennej - na podstawie
programu prac konserwatorskich z ewentualnq wymianq okien po ocenie
mykologa i konstruktora,.
" wykonanie nowych okien — rekonstrukcja adekwatna do czasu powstania
budynku wedlug archiwalnej dokumentacji fotograficznej:
- okna drewniane z odtworzeniem oryginalnych profili i podzialow
- szyby zespolone termiczne o podwyzszonych walorach wytrzymalo$ciowych i
normatywnej przenikalno$ci cieplnej, szyby zewnetrzne antywlamaniowe (na

parterze), przekladki miedzy-szybowe (listwy, dystansowe) w kolorze okien,

3 Wytyczne konserwatorskie uzgodniono z Pomorskiem Wojewo6dzkim Konserwatorem Zabytkow
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. wykonac¢ konserwacje oryginalnej stolarki drzwiowej - na podstawie programu
prac konserwatorskich

. wykonanie i montaz nowych drzwi:
- drzwi elewacji frontowej parteru odtworzy¢é wedlug archiwalnej
dokumentacji zdjeciowe;j,
- dopuszcza sie zastosowanie szyb zespolonych o podwyzszonych walorach
wytrzymalo$ciowych i normatywnej przenikalno$ci cieplnej czy szyb
zewnetrznych antywlamaniowe o ile nie wplynie to znaczaco na pogrubienie
profili
- zastosowac samozamykacze
- przekladki miedzyszybowe w kolorze drzwi

. wykona¢ konserwacje 2 zabytkowych zegaréow - elewacje boczne budynku,
wedtug programu prac konserwatorskich

. konserwacja, rekonstrukcja lub usuniecie zdroju przylegajacego do elewacji
ponocno — wschodniej gtbwnego budynku dworcowego ( decyzja po
przeprowadzeniu kwerendy archiwalnej - obecnie istniejqca forma zdroju jest
wtoérna)

. izolacja budynku - pionowa i pozioma -wykonaé w uzgodnieniu z
konserwatorem zabytkow

. wymiana papowego pokrycia dachowego - papa kolor czarny,

. wymiana obrébek blacharskich, rur i rynien spustowych na nowe , blacha
cynkowo-tytanowa

. nalezy zachowa¢ oryginalnie nawierzchnie z kostki granitowej wokot budynku,
takze plyty granitowe /balastowe/ w otoczeniu budynku dworca, przed
wejSciami;

. nalezy zachowac granitowa nawierzchnie peronéw, ubytki nalezy wykonaé z
wielobarwnej kostki granitowej —typ baltycki, wymiar dostosowany do

istniejacego.

B. WYTYCZNE DLA WNETRZ BUDYNKU DWORCA:

Nalezy zachowac i podda¢ konserwacji oryginalne elementy wyposazenia i wystroju
wnetrza budynku dworca, odtworzy¢ kasy biletowe w miejscu pierwotnym. W
przypadku wymiany zniszczonych elementéw, nowe powinny stanowié¢ odtworzenie
elementow historycznych zgodnie z programem prac konserwatorskich i
restauratorskich, wybor lokalizacji i materialéw dla koniecznych nowych rozwigzan

funkcjonalnych np. windy nalezy uzgadnia¢ z PWKZ.
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. konserwacja $cian i sufitow,

. odtworzenie oryginalnej kolorystyki wnetrza- na podstawie badan
stratygraficznych

. konserwacja plycin sufitowych / kasetonowych

. konserwacja zeliwnej klatki schodowej

. konserwacja i/lub wymiana zachowanej okladziny ceramicznej na posadzkach

wedlug programu prac konserwatorskich (nowy material musi zostaé
zaakceptowany przez konserwatora zabytkéw)

. okladziny ceramiczne na Scianach do wysoko$ci obecnie wystepujacej nalezy
podda¢ konserwacji lub np. oblozy¢ drewniang boazeria wg projektu
uzgodnionego z konserwatorem zabytkoéw

. wybor materialéw oraz rozwigzan funkcjonalnych zgodnie z programem prac
konserwatorskich i restauratorskich

. docieplenie budynku: pierwszego pietra, stropéw oraz potaci dachowych metoda
od wewnatrz z zastosowaniem materialéw systemowych oddychajacych.

. o$wietlenie -uzgodnié z PWKZ

. lokalizacje windy nalezy uzgodni¢ z PWKZ.

C. WYTYCZNE DLA PAWILONOW OSEANIAJACYCH WEJSCIA DO
TUNELOW DWORCA:

. pawilony nalezy zdemontowaé¢, poddaé  ocenie konstruktora, nastepnie
odtworzy¢ brakujace detale i wymieni¢ elementy skoordynowane - wedhig
programu prac konserwatorskich

. w trakcie prac wykonaé badania stratygraficzne w gérnych partiach konstrukeji w
celu okreslenia pierwotnej ich kolorystyki,

. szklenie pawilon6w wymieni¢c na nowe zgodnie z programem prac
konserwatorskich i restauratorskich

. wymiana papowego pokrycia dachowego - papa kolor czarny

Wybdér materialow oraz rozwigzan funkcjonalnych zgodnie z programem prac

konserwatorskich i restauratorskich w uzgodnieniu z PWKZ,
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D. WYTYCZNE DLA TUNELU DWORCA:

konserwacja, restauracja i odtworzenie oryginalnych okladzin ceramicznych na
Scianach i posadzkach

w nowo budowanym tunelu nalezy $ciany i posadzki wylozy¢ nowa okladzing
ceramiczng dopasowang do istniejacej okladziny historycznej ( zaakceptowanej
przez konserwatora zabytkow)

wybor materialdw oraz rozwigzan funkcjonalnych zgodnie z programem prac

konserwatorskich i restauratorskich

E. WYTYCZNE DLA NAWIERZCHNI DWORCA PKP:

Dopuszcza sie nieznaczne poszerzenie drogi dojazdowej do budynkéw dworca — wg

zalaczonego rysunku4

droge przed budynkiem Dworca PKP wraz z miejscami parkingowymi nalezy
wykonaé z istniejacej kostki bazaltowej, a brakujaca nawierzchnie bazaltowa
pozyskaé z peronu 2 ub uzupelié¢ nowa

pasy rozdzielajace miejsca parkingowe rozdzieli¢ kostka granitowa rzedowa szara
(wym. 8x11 cm)

zachowac material oryginalnych kraweznikéw granitowych o szer. 24 cm.

Sciezke rowerowa przed budynkiem dworca oraz na peronie 2 wykona¢ z plytek
betonowych /bez barwienia betonu w masie/ naturalny kolor kruszywa, frakcja
zwirowa /uziarnienie od 2 mm do 40 mm/ rozmiar 30x30

nawierzchnie chodnikéw przed budynkiem Dworca PKP wykonac z plytek
betonowych /bez barwienia betonu w masie/ naturalny kolor kruszywa, frakcja
zwirowa /uziarnienie od 2 mm do 40 mm/ rozmiar 30x30

nalezy zachowa¢ oryginalnie plyty granitowe otaczajace budynek dworeca,

F. NAWIERZCHNIE PERONOW:

na peronach przyleglych do budynku dworca nalezy uzupeknic istniejaca kostka
granitow3 typ baltycki o material identyczny

nawierzchnie bezpos$rednio przy torach (krawedzie peronéw )wykonaé¢ zgodnie z
obowigzujacymi przepisami w uzgodnieniu z PLKi Wojewo6dzkim

Konserwatorem Zabytkow

* Zatacznik graficzny do wytycznych - Projekt przygotowany przez Miejskiego Architekta w Chojnicach
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. nawierzchnie parkingéw (za budynkiem dworca) uzupehié¢ nowa kostka
granitowa typ baltycki, pasy rozdzielajace miejsca parkingowe rozdzieli¢ kostka

granitowa rzedowa szarg (wym. 8x11 cm)

G. NAWIERZCHNIE NOWO PROJEKTOWANEGO DWORCA PKS:

. nawierzchnia chodnikow z plytek betonowych /bez barwienia betonu w masie/
naturalny kolor kruszywa, frakcja zwirowa /uziarnienie od 2 mm do 40 mm/
rozmiar 30x30

. nawierzchnia placu manewrowego kostka granitowa rzedowa szara / 9x11 cm/

. material parkingdéw kostka granitowa rzedowa szara przedzielona pasami z kostki
bazaltowej czarnej /wym. 9x11 cm/

. nalezy uczytelnié¢ granice wpisu do rejestru zabytkow.

Uwaga: Oprocz budynku dworca na peronie $rodkowym znajduja sie: trafostacja,
budynek dawnej noclegowni wraz z dobudéwka, wieza ciSnien, budynek
administracyjny, szatniowo-socjalny oraz hala. Przy podjezdzie dworcowym stoi
budynek starego dworca autobusowego a od strony miasta kolejna wieza ci$nien .
Wymienione budynki powstawaly w zaleznosSci od potrzeb na przestrzeni lat 1900-1970.
Budynki te nie sa przedmiotem niniejszego opracowania.
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VI. ZAKRES PRAC KONSERWATORSKICH

Celem obecnie planowanych prac jest przywrocenie wszystkim elementom

budynku dworca, wiatom peronowym i przejSciu podziemnemu pelnej wartosci

technicznej a takze poprawa ich waloréw estetycznych, co wymaga przeprowadzenia

kompleksowych prac konserwatorskich.

1. Zakres prac konserwatorskich przy elewacjach budynku dworca:

Przed przystapieniem do prac konserwatorskich nalezy wykona¢ demontaz wszystkich

wtornych elementow na elewacji; instalacji, tablic, elektronicznego zegara i wtérnych

krat w oknach budynku, nastepnie poddaé¢ pracom konserwatorskim wszystkie

zabytkowe elementy elewacji. Przeprowadzi¢:

1.1.

1.2,

1.3.

Konserwacje powierzchni ceglanych elewacji: oczyszczenie powierzchni
cegiel z warstw farby, usuniecie wtornych uzupelnien i wtérnych spoin,
wzmocnienie partii oslabionych, uzupeklienie ubytkow, wykonanie spoin w
ksztalcie historycznym (spoiny zacinane podwojnie o przekroju tréjkata), scalenie
kolorystyczne, hydrofobizacja ( prace nalezy prowadzié zgodnie z technologiq

prac konserwatorskich podanqg w p-cie VII).

Konserwacje detalu architektonicznego betonowego, sztukatorskiego
i ceramicznego tj. plycin podokiennych, gzymséw, rozet, wazondéw i podoka-
powych gzymséw drewnianych: oczyszczenie powierzchni elementéw architekto-
nicznych z warstw farby, usuniecie wtoérnych uzupehien, uzupeklienie ubytkow,
odtworzenie brakujacych fragmentow, odtworzenie oryginalnej kolorystyki.
Uwaga; proste gzymsy podokapowe wykonane z drewna nalezy podda¢ pracom
konserwatorskim tj. oczyszczeniu, dezynfekcji, uzupelieniu i malowaniu lub po
komisyjnej ocenie stanu destrukeji wymieni¢ w caloéci lub we fragmentach na
nowe. ( prace nalezy prowadzié¢ zgodnie z technologiq prac konserwatorskich

podang w p-cie VII).

Konserwacje elementow metalowych - zabytkowych krat okiennych; kraty
ostroznie zdemontowa¢, usung¢ warstwy farby i produkty korozji, zabezpieczy¢
antykorozyjnie, pomalowa¢ ( prace nalezy prowadzi¢ zgodnie z technologiq

prac konserwatorskich podanqg w p-cie VII).
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1.4. Konserwacje oryginalnej stolarki drzwiowej ; drzwi zewnetrzne, boczne
prowadzace z korytarza poprzecznego na perony, oczySci¢, uzupemhic¢ ubytki
ewentualnie wymieni¢ elementy zniszczone, zabezpieczy¢ przeciw owadom i
grzybom, pomalowaé farba kryjaca w kolorze pozostalych okien, wskazana —
zgodnie z przekazami ikonagraficznymi — farba ,,0lejna” brazowa ( prace nalezy

prowadzié¢ zgodnie z technologiq prac konserwatorskich podang w p-cie VII).

1.5. Konserwacje oryginalnej okiennej ; zachowa¢ jedno, najstarsze okno
oczy$ci¢, uzupeli¢ ubytki ewentualnie wymieni¢ elementy zniszczone np.
okapniki, zabezpieczy¢ przeciw owadom i grzybom, pomalowaé farba kryjaca w
kolorze pozostaltych okien, wskazana — zgodnie z przekazami ikonagraficznymi —
farba ,olejna” brazowa.,( prace nalezy prowadzi¢ zgodnie z technologiq prac

konserwatorskich podanqg w p-cie VII).

1.6. Konserwacja 2 zabytkowych zegaréw - elewacje boczne budynku, zegary
nalezy zdemontowa¢, mechanizmy przekazaé do przegladu zegarmistrzowi,
Obudowy zegarow poddaé zabiegom konserwatorskim, oczyszczeniu, usunieciu
przemalowan i uzupeli¢ brakujace ubytki. Kolorystyka zegaréw ustalona
zostanie na podstawie informacji o warstwach barwnych uzyskanych w trakcie
prac, ( prace nalezy prowadzi¢ zgodnie z technologiq prac konserwatorskich

podanqg w p-cie VII).

Uwaga; decyzja o konserwacji, lub usuniecie istniejacego, wtornie obudowanego zdroju
przylegajacego do elewacji pdlnocno — wschodniej glownego budynku dworcowego,
zapadnie w trakcie prac po oczyszczeniu i rozpoznaniu obiektu, dotychczasowa
kwerenda archiwalna nie dala odpowiedzi jak mégl wygladaé zdroj pierwotnie i czy byl
usytuowany w tym miejscu, bezposrednio przy $cianie budynku.

Pozostale, niezbedne prace budowlane przy budynku dworca takie jak:

e wykonanie izolacji poziomej i pionowej,

e konserwacja wiezby dachowej,

e konserwacja lub rekonstrukcja Swietlikobw dachowych,

e wymiana pokrycia dachowego,

e wymiana obrobek blacharskich,

¢ wykonanie nowych okien drewnianych (z odtworzeniem oryginalnych profili
i podzialow na podstawie archiwalnej dokumentacji fotograficznej i istniejacych

Swiadkow z uwzglednieniem wytycznych PWKZ)
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wykonanie nowych drzwi na elewacji frontowej (z odtworzeniem

oryginalnych profili i podzialéw na podstawie archiwalnej dokumentacji

fotograficznej z uwzglednieniem wytycznych PWKZ)

historyczne podzialy i profile.

przywrdcenie formy historycznego zegara na elewacji frontowej —
wykona¢ projekt na podstawie fotografii archiwalnych, zegar metalowy (obudowa
zeliwna lub stalowa z nakladanymi elementami dekoracji plastycznej wykonanej
ze stopu cyny, tak jak zegary peronowe na elewacjach bocznych, ze stylizowana
tarcza i stylizowanymi wskazowkami, mechanizm wspoélczesny).Podobne zegary

byly na elewacjach dworca w Toruniu i Przemyslu.

fot.10 Projektowany zegar na elewacji frontowej,
powinien nawigzywaé swa forma do zegara histoycznego

czy rewitalizacje nawierzchni wokoét budynku dworca ina peronach z
uwzglednieniem ,gazonow” na pnacza (réze?), umieszczonych bezposrednio
przy budynku nalezy wykonaé na podstawie Projektu Budowlanego, ktory
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powinien uwzgledni¢ wytyczne konserwatorskie przytoczone w p-cie V -
podpunkty E,F,G. Projekt w calo$ci nalezy uzgodni¢ z Pomorskim Wojewddzkim

Konserwatorem Zabytkow.

Uwaga; Projektant nowej stolarki okiennej i drzwiowej powinien przedstawié
rysunki wykonawcze okien wykonane na podstawie pomiaroéw wzietych z natury i na
podstawie dostepnych materialtow archiwalnych do zaakceptowania przez Inwestora i
WKZ. Rysunki powinny uwzglednia¢ wystepujace na budynku dworca typy i wymiary
okien, powinny to by¢ okna drewniane, posiadajace wszystkie elementy i podzialy okien
oryginalnych tj. stupki, slemiona, szczebliny lacznie z elementami dekoracyjnymi. Ze
wzgledéw na réznorodno$¢ wystepujacych w obiekcie konstrukeji okien (skrzynkowe,
oScieznicowe), oraz ze wzgledow termicznych i ze wzgledu na wysoka cene okien
drewnianych dopuszcza sie ujednolicenie konstrukeji okien na okna pojedyncze szklone
szklem zespolonym o ile nie wplynie to znaczaco na grubosé profili. Uszczelki i listwy
dystansowe miedzy szybami powinny by¢ w kolorze stolarki /nie czarne i nie srebrne !/.
Kolor stolarki okiennej powinien pozostaé w zgodzie z zachowanym Kkolorem
oryginalnym tj. brazowy /ciemna stolarke widzimy na fotografiach archiwalnych/.
Odcien koloru brazowego zostanie wybrany komisyjnie w trakcie prac po przedstawieniu
probek, wstepnie przyja¢ nalezy kolor 8017, wg wzornika RAL. Okucia i spos6b
otwierania okien — jak w oknach zabytkowych, nie jest wskazane montowanie
mechanizméw uchylnych. Takze drzwi wej$ciowe powinny by¢ wykonane na wzor drzwi
widocznych na fotografiach tj. drewnianych, ramowo-plycinowych z przeszklonym
naswietlem. Szklenie przezierne.

2, Zakres prac konserwatorskich we wnetrzach budynku dworca:

Nalezy zachowaé i podda¢ konserwacji wszystkie zachowane oryginalne elementy
wyposazenia i wystroju wnetrza budynku dworca, odtworzy¢ kasy biletowe w
miejscu pierwotnym. W przypadku wymiany zniszczonych elementéw, nowe
powinny stanowié¢ odtworzenie elementow historycznych wyb6r lokalizacji i materialow
dla koniecznych nowych rozwigzan funkcjonalnych np. windy nalezy uzgadnia¢ z
PWKZ.

Zakres prac konserwatorskich:

e Lkonserwacja $cian i sufitdbw, odtworzenie oryginalnej kolorystyki wnetrza- na
podstawie badan stratygraficznych

e konserwacja plycin sufitowych / kasetonowych

e konserwacja sufitow drewnianych, drzwi i obramien wnek tablic informacyjnych

¢ stolarka do konserwacji elementy tez do demontazu i do skladnicy

e konserwacja zeliwnej klatki schodowe;j
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e konserwacja i/lub wymiana zachowanej okladziny ceramicznej na posadzkach
wedlug programu prac Kkonserwatorskich (nowy material musi zostaé
zaakceptowany przez konserwatora zabytkéw) w holu i korytarzach

e istniejace okladziny ceramiczne na $cianach do wysoko$ci obecnie wystepujacej
nalezy podda¢ konserwacji

e oblozy¢ drewniang boazeria wg projektu uzgodnionego z konserwatorem
zabytkow odtworzyé w dawnej poczekalni dla klasy I

e konserwacja ceramicznych posadzek

e konserwacja/wymiana posadzek drewnianych

e konserwacja drewnianej wiezby i stalowych elementéw konstrukeji na poddaszu

¢ konserwacja zyrandoli drewnianych z elementami metalowymi

Pozostale, niezbedne prace we wnetrzach budynku dworca takie jak:

e wprowadzenie niezbednych mediow,

e wykonanie izolacji cieplnej docieplenie budynku: pierwszego pietra, stropéw oraz
potaci dachowych metoda od wewnatrz z zastosowaniem materialow
systemowych oddychajacych.

e oSwietlenie - z uwzglednieniem montazu dwo6ch zabytkowych zyrandoli

w pomieszczeniu dawnej poczekalni IV klasy

nalezy wykonaé wg Projektu, ktory powinien rowniez uwzglednié¢ wytyczne konser-
watorskie przytoczone w p-cie V - E,F,G. Projekt nalezy uzgodnic¢ z Konserwatorem
Zabytkow.

3. Zakres prac konserwatorskich przy pawilonach oslaniajace wejscia do
tunelow dworca

e Pawilony nalezy zdemontowac, podda¢ ocenie konstruktora, nastepnie
odtworzy¢ brakujace detale i wymieni¢ elementy skoordynowane - konserwacje
elementow metalowych wykonaé wedtug programu prac konserwatorskich

e wtrakcie prac wykona¢ badania stratygraficzne w gornych partiach konstrukeji w
celu okre$lenia pierwotnej ich kolorystyki,

e szklenie pawilonéw wymieni¢ na nowe uzgodnione z PWKZ, wstepnie zakladamy
szklo onamentalne, barwione zbéte i zielone — wybor po przedstawieniu probek

przez Wykonawce
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e wykona¢ konserwacja i/lub wymiana deskowania wiat oraz papowego pokrycia

dachowego - papa kolor czarny

4. TUNELE DWORCA:

. konserwacja, restauracja i odtworzenie oryginalnych okladzin ceramicznych na
Scianach i posadzkach

. w nowo budowanym tunelu nalezy $ciany i posadzki wylozy¢ nowa okladzing
ceramiczng dopasowang do istniejgcej okladziny historycznej ( zaakceptowanej
przez konserwatora zabytkow)

. wybor materialéw uzgodni¢ z nadzorem konserwatorskim
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VII. TECHNOLOGIA PRAC KONSERWATORSKICH

1. Konserwacja ceglanych partii elewacji

Zakres prac dotyczy ceglanych partii elewacji budynku gléownego: nalezy

zdezynfekowaé dolne i podokapowe powierzchnie $cian, wykonaé niezbedne wzmocnie-

nia, naprawy i uzupelnienia ceglanych ksztaltek, Prace poprzedzone uporzadkowaniem

instalacji biegnacych na zewnatrz budynku i demontazem krat okiennych - prowadzi¢

nalezy w nastepujacej kolejnosci;

1.1.

1.2,

1.3.

1.4.

1.5.

usung¢ warstwy farb z powierzchni cegiel i spoin przy pomocy
gotowych preparatow zmiekczajacych powloki malarskie przeznaczonych do
obiektéw zabytkowych zmydlajacych i/lub rozpuszczalnikowych, po wykona-
niu préb na ich skutecznos¢. Warstwy zmiekczonej farby usuwaé mecha-
nicznie przy pomocy szpachli, prace prowadzi¢ tak by nie uszkodzi¢ lica cegiel,

doczysci¢ powierzchnie lica muru z zabrudzen i pozostaloSci farb.
Czyszczenie prowadzi¢ metoda mokra przy pomocy przegrzanej pary wodnej
lub sucha, drobnym miekkim S$cierniwem podawanym z pistoletu pod
niewielkim ciénieniem, ciSnienie robocze i rodzaj kruszywa nalezy dobra¢ tak
by nie uszkodzi¢ powierzchni oryginalnych cegiel, stosowaé¢ kruszywa
przeznaczone do celow konserwatorskich,

wykonaé dezynfekcje murow preparatem glono- i grzybobdjezym w
obrebie przyziemia i w partiach podokapowych. Do dezynfekcji nalezy uzyc
produkty sprawdzonych firm produkujacych preparaty dla obiektéw
zabytkowych , preparaty powinny by¢ bezbarwne, nie pozostawiajace Sladow
W postaci wybarwien i wysolen,

wypehi¢ ujawnione pekniecia uplynniong zaprawa iniekcyjna. Najlepiej
uzy¢ gotowe zaprawy do iniekcji lub sporzadzi¢ zaprawy na bazie wapna
dyspergowanego odznaczajace sie duzg plynnoscig i zdolno$cia penetracji w
najdrobniejsze szczeliny i pustki. W razie potrzeby wykona¢ przemurowania
lub kotwienia spekan, stosowac¢ kotwy z materialow nierdzewnych lub tzw.
kotwy chemiczne.

wykonaé¢ wzmocnienie osypujacych sie partii cegiel, nalezy przejrzet
cala powierzchnie muréw w celu wstepnego wzmocnienia miejsc silnie
zniszczonych (luszczacych sie, osypujacych, zdezintegrowanych badz
ostabionych cegiel czy oryginalnych spoin). Zniszczone powierzchnie cegiel i
spoin nalezy nasyci¢ roztworem substancji wzmacniajacej. Najlepiej do tego
celu nadaja sie hydrofilne preparaty krzemoorganiczne np. na bazie estrow
kwasu krzemowego, stezenie substancji czynnej powinno by¢ takie by
umozliwi¢ gleboka penetracje Srodka w strukture cegly i spoiny.
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1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

przeprowadzi¢ odsalanie - jesli bedzie konieczne /np. gdy po oczyszczeniu
na powierzchni cegiel pojawia sie zabielenia/. Odsalanie nalezy przeprowadzic¢
metoda wymuszonej migracji soli do rozszerzonego $rodowiska. Mozna
wykorzysta¢ do tego celu = kompresy z pulpy celulozowej z dodatkiem
drobnego kruszywa i bentonitu ewentualnie gotowe kompresy odsalajace
produkowane do celow konserwatorskich

wykona¢ uzupelianie ubytkow cegiel gotowa, modyfikowang zaprawa
mineralng (na bazie spoiw trasowych), imitujgcg kolorem i strukturg materiat
ceglany, wieksze ubytki zbroi¢ kotwami ze stali nierdzewnej Brakujace cegly
mozna uzupeli¢ poprzez wstawienie nowych ksztaltek ceglanych o
wymiarach i kolorze odpowiadajacym ceglom oryginalnym,

wykonaé uzupehienie spoin - sklad, kolor i opracowanie spoin powinny
by¢ zgodne ze spoing oryginalng — mozna skorzysta¢ z gotowych produktow
lub sporzadzi¢ zaprawe na bazie wapna i cementu trasowego z dodatkiem
kruszyw odpowiadajacych ksztaltem, kolorem i wielkoScia uziarnienia
spoiwom oryginalnym,

wykonaé¢ scalenie kolorystyczne miejsc uzupelionych z partiami
oryginalnymi, przy pomocy wapiennych farb ze spoiwem z wapna dyspergo-
wanego lub zastosowa¢ farby krzemianowe czy farby na bazie
modyfikowanych emuls;ji silikonowych,

wykonaé¢ nowe tynki w partiach elewacji oznaczonych na projekcie
stosowac¢ tynki nawierzchniowe mineralne na bazie spoiw trasowych, faktura i
struktura tynku ustalona zostanie komisyjnie na podstawie prob
przedstawionych przez wykonawce, kolor tynku naturalna jasna szaro$c,

wykonaé¢ hydrofobizacje powierzchni ceglanych i tynkowanych,
Zabieg  hydrofobizacji nalezy prowadzi¢ do maksymalnego nasycenia
powierzchni impregnowanej preparatem, a nastepnie powtorzyC , sposob
aplikacji przy pomocy pedzla metoda ,mokre w mokre”, roztworami zywic
krzemoorganicznych. Zabieg hydrofobizacji ulatwi réwniez czyszczenie po
graffiti , typowe preparaty np. teflonowe stuzace do zabezpieczenia antygraffiti
nie sa wskazane do stosowania na elewacjach zabytkowych.

2 Konserwacja dekoracyjnych elementéw architektonicznych,

Zakres prac dotyczy dekoracyjnych elementow architektonicznych sztukatorskich,
betonowych i ceramicznych budynku :

2.1.

usuna¢ z powierzchni detali warstwy farby i zabrudzen, czyszczenie
prowadzic stosujac preparaty do usuwania warstw malarskich,
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2.2,

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

wykonaé¢ wzmocnienia i naprawe ubytkow, do uzupehien wykorzystaé
gotowe zaprawy do uzupehliania sztukaterii betonow — stosowac preparaty
firm produkujacych materialy dla obiektow zabytkowych

zabezpieczyé¢ parapety i gorne partie gzymsow przed wnikaniem wody,
nanoszac na ich powierzchnie cienka warstwe zaprawy uszczelniajacej lub
preparat hydrofobowy,

wykonaé oczyszczenie powierzchni sztukaterii z  warstw farby,
czyszczenie prowadzi¢ stosujac preparaty do usuwania warstw malarskich, z
zachowaniem ostrozno$ci by nie niszczy¢ ich pierwotnej powierzchni, w
trakcie oczyszczania ustali¢ ich pierwotna kolorystyke,

wykona¢ wzmocnienia i naprawe ubytkéw, do uzupehien wykorzystaé
gotowe zaprawy do uzupelniania sztukaterii /np. P — 08/ =z serii "Zloty
Wiek” firmy Atlas, lub poréwnywalne firm Remmers, Baumit.

wykonaé rekonstrukcje  brakujacych  elementow  plycin
podokiennych , kopie wykona¢ w formach silikonowych zdjetych z najlepie;j
zachowanych oryginalnych elementéw . Odlewy wykona¢ w modyfikowanej
zaprawie do odlewow , na bazie cementéw trasowych firm Remmers, Baumit
czy Atlas. Elementy montowaé¢ dopiero po wy- sezonowaniu na zaprawe i
bolce ze stali nierdzewnej,

pomalowaé powierzchnie sztukaterii w celu scalenia kolorystycznego i
zabezpieczenia przed wnikaniem wody, kolor okre$lony zostanie na
podstawie odkrywek ujawnionych w trakcie prac, wstepnie przyjac¢
nalezy kolor nawigzujacy do oSciezy okiennych - kolor uzgodniony zostanie w
trakcie prac ze wzgledu na duze roznice kolorystyczne miedzy poszczegdlnymi
elementami wystroju elewacji.

3. Konserwacja elementé6w drewnianych,

Zakres

prac: dotyczy wszystkich elementow drewnianych; ciesielskich,

konstrukcyjnych i ozdobnych oraz snycerskich wystepujacych w budynku dworca w
obrebie wiezby dachowej , okapow, w obrebie wybranych okien oraz zabytkowych drzwi
zewnetrznych i wewnetrznych oraz drewnianych elementow stropéw i sufitow a takze
elementéw bocznej klatki schodowej budynku dworca Prace nalezy prowadzi¢ w
nastepujacej kolejnosci:

3.1.

usuna¢ z powierzchni powloki farb olejnych przy pomocy preparatéw
zmiekczajacych stosowanych do drewnianych elementéw zabytkowych.
Usuwanie prowadzimy ostroznie zachowujac ostatnie warstwy oryginalne,
ktére moga poshuzy¢é do odtworzenia pierwotnej kolorystki elementow
drewnianych,. W trakcie prac wykonaé¢ nalezy okresli¢ ilos¢ i1 kolor
wymalowan /stratygrafie/, odkrywki udokumentowac fotograficznie.
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dokonaé¢ komisyjnej oceny stanu zachowania elementéw po ich
oczyszczeniu, elementy lub ich fragmenty zakwalifikowane do wymiany
zachowac jako wzor do rekonstrukeji — po przeprowadzonej dezynfekeji,

3.2. przeprowadzi¢ dezynfekcje i dezynsekcje wszystkich elementow
drewnianych, np. preparatem Per-xil 10, lub PENETRIN, BORAMON, czy
HYLOTOX Q, firmy Altax, w celu likwidacji szkodnikow drewna

3.3. w miejscach oslabionych, ”zjedzonych” przez owady
przeprowadzi¢ impregnacje wzmacniajgca strukture drewna np.
roztworem zywicy termoplastycznej Paraloid B-72 (stezenie roztworu dobrane
do$wiadczalnie),

3.4. wykonaé¢ naprawe i wzmocnienie wigzan ciesielskich i stolarskich
(klejenie klejem stolarskim, np. klejem Winacet firmy Dwory SA , kolkowanie,
wstawki nowego drewna).,

3.5. wykonaé¢ klejenie peknie¢ drewna z wypelnieniem wiekszych
szczelin wklejkami drewna (klejenie klejem stolarskim, klejem Winacet
firmy Dwory SA lub innym) ,

3.6. wykona¢ uzupelnienie ubytkéw drewna wstawkami nowego,
sezonowanego drewna, mniejsze ubytki nalezy uzupeli¢ np.
dwuskladnikowym kitem do drewna Araldite SV/HV 36,

3.7. wykonaé¢ brakujace elementy drewnianych dekoracji snycerskich
np. wiatrownice szczytdw, dekoracyjne sterczyny /pazdury/ i wg istniejacych
wzordw, na podstawie materialéw archiwalnych badz analogii,

3.8. pomalowaé powierzchnie drewniane - sila krycia i odcien koloru wg
oryginalnych ,wymalowan” odkrytych na elementach drewnianych w trakcie
prac, wstepnie przyjeto kolor brazowy. Proponujemy zastosowanie
tradycyjnych bejc i farb na bazie oleju Inianego —Leinolfarbe HS, lub Aidol
HK-Lasur firmy Remmers lub poréwnywalne np. firmy Beckers, w tamtym
okresie, stosowane byly farby z naturalnym ,,0lejnym” polyskiem,

e okna i drzwi zabytkowe - w takim samym kolorze okna nowe,

¢ elementy drewniane konstrukcyjne i dekoracyjne -—
zaaplikowa¢ np. ,SADOLIN BASE - Lakierobejca Odporna Na Trudne
Warunki Atmosferyczne”, w celu zabezpieczenia zniszczonego drewna
przed szkodliwym dzialaniem sinizny, grzybow ple$niowych i owadow.
Dzieki tiksotropowej (zelowej) formule bardzo latwo i rGwnomiernie
sie naklada, nie splywa z powierzchni pionowych, gwarantujac
doskonaly i bardzo trwaly efekt dekoracyjny — wstepnie przyjeto kolor
sciemny orzech”,

UWAGA. jesli w trakcie prac odkryte zostang pierwotne warstwy barwne to komisyjnie
moze nastapi¢ zmiana koloru drewnianych elementow.
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4. Konserwacja elementéw metalowych

Zakres prac: dotyczy peronowych pawilonow (wiat)

4.1.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

4.10.

Ostroznie zdemontowaé elementy stalowych wiat, stupy i plyciny, przed
demontazem nalezy ustali¢ jego kolejnos$¢ i oznaczy¢ wszystkie elementy,

Jesli to technicznie mozliwe nalezy rozlozy¢ je na mniejsze elementy w
celu dotarcia do wszystkich zakamarkéw w ktorych nastapily procesy korozji

Wykona¢ odkrywki na powierzchniach elementéow wiat w celu ustalenia
stratygrafii warstw malarskich i pierwotnej kolorystyki,

Oczysci¢ wstepnie powierzchnie metalu z warstw przemalowan /farb
olejnych / stosujac preparaty do usuwania olejnych farp np.Scansol, Remosol
czy inne porownywalne/

Nastepnie doczysci¢ powierzchnie z produktow korozji stosujac
paskowanie drobnym, miekkim kruszywem w razie konieczno$ci wspomagane
metodami chemicznymi / po wykonaniu prob np. z preparatem zasadowym |
Elma Tec Clean A5 albo z kwasowym koncentratem 60 10 06 Rust remover
do usuwania nieorganicznych pozostaloéci, ze specjalnymi inhibitorami
chronigcymi metalowe powierzchnie przed korozja. Jest uzywany do
usuwania grubych warstw utlenionych z powierzchni wykonanych ze stali i
zeliwa. Inhibitory antykorozyjne redukuja korozje. Stosowac $cisle wg zalecen
producenta / wskazane najnizsze zalecane stezenia roztworow/

Uwaga; Podane $rodki sa przykladowymi, nalezy uzgodni¢ wybor z nadzorem
konserwatorskim po przedstawieniu prob.

Po oczyszczeniu powierzchni nalezy je odtlhusci¢é i natychmiast
zabezpieczy¢é stosujac  preparaty pasywujace np. kompleksowy
odtluszczajaco —pasywujacy preparat Rapid Bright.

Elementy uszkodzone nalezy naprawié. I tak pekniecia powinny by¢
polaczone poprzez odpowiedniego rodzaju spawanie poprzedzone
wezesniejszym przygotowanie miejsc spawania,

Zlacza nowych fragmentow ze starymi wykonac przez ,spawanie na zimno”.
Spawy nalezy starannie obrobi¢

Odtworzy¢ brakujace nity metoda ,na goraco”.

Nowe i stare powierzchnie zabezpieczy¢ farbami podkladowymi
stosujac preparaty przeznaczone do zabezpieczania stalowych powierzchni,
np. dwuskladnikowe farby epoksydowe czy jednoskladnikowe
chlorokauczukowe farbe nawierzchniowa nalezy dobra¢ do farby podkladowej
— kolory do ustalenia komisyjnego po przedstawieniu wynikoéw badan,
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4.11.

4.12.

4.13.

Po zabezpieczeniu antykorozyjnym powierzchni metalu oraz malarskim
opracowaniu dekoracyjnym powierzchni mozliwe bedzie przystapienie do
prac montazowych.

Szklenie — wykonaé¢ po montazu

Dla unikniecia uszkodzenia warstw ochronno-dekoracyjnych na powie-
rzchniach stykajacych sie z betonem czy gruntem nalezy zastosowaé tasme
olowiang lub podkladki z blachy olowianej grubosci 0,5 — 1 mm

Uwaga; prace powinna prowadzi¢ osoba posiadajaca doswiadczenie w konserwacji

zabytkéw metalowych.

5. Konserwacja elementéw ceramicznych

Zakres prac: dotyczy ceramicznych plytek podlogowych i §ciennych holu gtéwnego w

budynku dworca i poczekalni

5.1.

5.3.

5.4.

55

5.6.
5.7.

Oczyszczenie powierzchni plytek podlogowych z zabrudzen przy pomocy
pary wodnej, razie potrzeby wspomagane chemicznie, w razie konieczno$ci
demontaz luznych ksztaltek

Oczyszczenie powierzchni plytek $Sciennych z warstw farb olejnych przy
pomocy past zmydlajacych z dodatkiem rozpuszczalnikéw a nastepnie
doczyszczenie  zabrudzen przy pomocy pary wodnej w razie potrzeby
wspomagane chemicznie, skuteczno$c preparatow okresli¢ na podstawie prob.
Klejenie peknie¢ i rozwarstwien przy pomocy nie zbélknacych zywic
epoksydowych,

Uzupehianie ubytkéw czerepu plytek przy pomocy zapraw mineralnych o
dobranych parametrach fizyko-mechanicznych i odpowiednim kolorze,
Naniesienie na powierzchnie¢ plytek Sciennych imitacji glazury na
bazie zywic syntetycznych,

Montaz zdemontowanych do konserwacji elementow .

Uzupelienie partii brakujacych lub wymiana najbardziej
zniszczonych plytek /np. w obrebie wyjscia na peron i ciagow
komunikacyjnych / nowymi plytkami dobranymi np. z katalogu plytek
historycznych wykonywanych przez firme Zahna Flisen lub wykonanymi na

specjalne zamowieni — dotyczy tylko partii holu, w pozostalych
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pomieszczeniach nalezy polozy¢ plytki nowe nawiazujace wielkosScig ,kolorem

i ksztaltem do plytek historycznych.

6. Wykonanie dokumentacji prac; przebieg wszystkich prac nalezy

udokumentowac w opisowo-fotograficznej dokumentacji powykonaweczej.

PODSUMOWANIE;

Wyboér materialow konserwatorskich nalezy w trakcie prac konsultowaé z nadzorem
konserwatorskich, wskazane jest stosowanie rozwigzan bazujacych na wyrobach
systemowych  (produkty jednej firmy produkujacej materialy dla celow
konserwatorskich i posiadajacych stosowne atesty i certyfikaty). Ostateczna kolorystyka
elementéw malowanych ustalona zostanie na podstawie prob wykonanych na obiekcie

po akceptacji Miejskiego i Wojewddzkiego konserwatora zabytkow.

Prace nie ujete w Programie P Prac Konserwatorskich znajda sie w Projekcie. Program
Prac Konserwatorskich stanowi zalacznik do kompleksowego Projektu Budowlanego,
ktory zawiera¢ ma wszystkie elementy w tym prace konserwatorskie z odsylaczami do

szczegOlow zawartych w niniejszym opracowaniu.
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IX. WYMAGANIA DOTYCZACE WYKONANIA I ODBIORU

PRAC KONSERWATORSKICH I REMONTOWO-KONSERWATORSKICH

10.

11.

Prace przy obiekcie powinny zosta¢ przeprowadzone przez firme
konserwatorska lub budowlano-konserwatorska, ktéra realizowala juz
prace o podobnym zakresie i ktéra posiada osoby (kierownika budowy i
kierownika prac konserwatorskich) z uprawnieniami do kierowania
pracami przy obiektach zabytkowych w tym technologa prac konserwatorskich.
Potencjalny Wykonawca prac powinien dokladnie zapoznaé sie z
obiektem i w razie watpliwo$ci zadaé¢ pytanie zamawiajacemu przed terminem
zlozenia oferty.

Prace konserwatorsko-budowlane przy elewacjach i zachowanych elementach
zabytkowych nalezy wykona¢ wg. technologii podanej w Projekcie i w
Programie Prac Konserwatorskich.

Prace prowadzi¢ w temperaturach calodobowo dodatnich powyzej +5 stopni C.
Przed rozpoczeciem prac nalezy sporzadzi¢ harmonogram prac i uzgodnié¢ go z
Zamawiajacym.

Przywolywane w programie materialy sa materialami przykladowymi;
dopuszczalne s3a inne rozwigzania rownowazne (nie gorsze niz zaproponowane),
wskazane jest stosowanie rozwigzan bazujacych na wyrobach systemowych
(produkty jednej firmy).

Nalezy $ciSle przestrzegaé¢ zalecen producentéw dotyczacych sposobu
aplikacji preparatow i ochrony pracownikow.

. Srodki stosowane w trakcie prac konserwatorskich nie moga nalezeé¢ do grupy

szkodliwych badz ucigzliwych dla srodowiska naturalnego.

Wszystkie decyzje w trakcie prac w tym te dotyczace zmian technologii i zakresu
prac konserwatorskich, powinny by¢ podejmowane Komisyjnie z udzialem
Przedstawicieli Inwestora, Autoréow Projektu i Nadzoru Konserwatorskiego z
ramienia Pomorskiego Wojewo6dzkiego Konserwatora Zabytkow.

Przebieg  prac objetych programem konserwatorskim nalezy opisa¢ w
dokumentacji powykonawczej. Dokumentacja zawiera¢ musi opis obiektu
przed rozpoczeciem prac wraz ze szczegOlowa oceng stanu zachowania
poszczeg6lnych  elementéow oraz opis wykonanych badan, opis przebiegu
wykonania prac i zabiegow przeprowadzonych na obiekcie wraz z opisem
zastosowanych technologii oraz dokumentacje fotograficzng przebiegu prac w
tym tzw. robét zakrytych .

Odbior prac dokonywany bedzie komisyjnie z udzialem Przedstawicieli
Inwestora, Autoréw Projektu i Programu prac konserwatorskich oraz Nadzoru
Konserwatorskiego z ramienia Pomorskiego Wojewodzkiego Konserwatora
Zabytkow.
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